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În anii 1981—1982 intreaga presă aviatică mondială a publicat diverse 
proiecte de avioane considerate „revoluționare“ prin soluţiile constructive și 
sconomice pe care le aduceau. Considerate avioane ale anilor 2000, acestea 
şe găseau pe planșetele proiectanților de la firme cu o mare reputație. Se 
remarcă printre acestea un avion cu geometrie variabilă (aripă ce se rotește) 
prezenta! cititorilor din țara noastră de aimanahul „Știință și tehnică“ 1984. 
Este remarcabil faptul că acest avion, aflat în studiu la NASA, fusese gindit 
şi realizal sub formă de machetă cu o jumătate de secol inainte de către fra- 
ȘI Victor şi Niculae Breazu din Teișani-Prahova. 


in vara anului 1933, fraţii Victor şi Ni- 
culae Breazu, din comuna Teişani, au 
construit după concepţie proprie şi cu 
myoace ce le-au stat la îndemină un 
planor, la care au fixat ulterior moto- 
rașul de la motocicleta ce o posedau. 
Au încercat aparatul pe izlazul de la 
Gorgan, aflat între satele Teişani şi Ho- 
morici, ajutat de vintul uşor ce cobora 
dmspre munte pe Valea Teleajenului, 
acesta s-a ridicat la înălţimea de 7-8 m şi 
a zburat mai multe zeci de metri pe di- 
recța sud-nord, dinspre riul Valea lui 
Dragomir câtre marginea satului Ho- 
morici, spre vilceaua La Roghină. 

incurajați de acest succes, au mers 
cu mintea mai departe şi au conceput şi 
realizat un alt planor cu planul rabatabil, 
care prin rotire de 90” se suprapunea 
deasupra fuzelajului, avind astfel o mai 
mcă rezistenţă la înaintare. Avea să de- 
„nă, cu mulţi ani mai înainte, precurso- 
ru avioanelor cu geometrie variabilă, 
construite abia după cel de-al II-lea 
război mondial. 


Dispunind de aparat fotografic la vre- 
mea aceea, aceşti fraţi ne-au lăsat imagi- 
mie acestor aparate de zburat în trei fo- 
tografii. A două din aceste fotografii se 
vede, la sol, primul aparat luat din faţă, 
anoi din profil; în a treia fotografie cel 
de-al doilea aparat, fixat în aer cu sirmă 
3 fotografiat lateral şi de dedesubt ca şi 
cum ar fi în zbor. 


Cine sint aceşti doi fraţi? 

Primul, Victor (cunoscut sub nu: 
mele de Neluţă), născut în 1902, a ur- 
mat cele 5 clase primare la şcoala din 
sat cu învățătorul D.. Brezeanu 
1868-1959), după care a ajuns con- 
ducâtor de autobuz pe ruta Ploieşti- 
Cimpina. A urmărit adeseori de la vola- 
"ul maşinii activitatea aviatică desfăşu- 
rată de A.R.P.A. la Strejnicu şi Cim- 
mina, cu tot sufletul şi cu toată mintea 
ui iscoditoare, fapt ce l-a condus la rea- 
izările arătate mai înainte. A trăit puţin, 
doar 39 de ani, murind în 1941, lăsind 
un singur fiu moştenitor, pe lonel V. 
Breazu, tehnician la poduri şi şosele. 

Al doilea, Niculae, născut în 1904, al 
emclea şi ultimul băiat, urmează la 
aceeaşi şcoală primară din satul natal, 
cu învățătorul D.l. Brezeanu. Ca şi fra- 
tele său îşi construieşte prin 1935 o 


casă cu etaj, sistem bloc, ca la oraş -— 
primele din sat -, avind prăvăli de co- 
loniale şi mărunţişuri la parter. Casa, 
din cărămidă, s-a dărimat la cutremurul 
din noiembrie 1940, dar a fost refăcută 
după război, numai parter şi fără 
prăvălie. A murit în 1975, la virsta de 71 
de ani, nelăsind urmaşi. 

Din clasele primare ei cunoscuseră 
pe Georgică Stilpeanu', .cel care - mai 
tîrziu -, ajuns aviator şi comandant al 
primei escadrile de bombardament la 
Braşov, făcea adeseori zboruri spre 
Bucureşti şi retur şi care executa întot- 
deauna viraje repetate deasupra satelor 
Olteni şi Teişani, salutind părinții, frații 
şi pe învățătorii lui, Maria şi Dumitru |. 
Brezeanu?. Aceste frumoase viraje vor 
fi încălzit imaginaţia tuturor copiilor din 
satul natal, ca şi pe a fraților Victor şi Ni- 
culae Breazu. 

Faptele locotenentului aviator Gheor- 
ghe Stilpeanu, eroice în timpul luptelor 
de la Mărăşeşti şi Oituz din vara anului 
1917 şi cu realizări remarcabile la co- 
manda primei escadrile de bombarda- 
ment, au intrat în legendele satului şi au 
trasat nobile idealuri şi îndemn puter- 
nic pentru acei 3 (trei) consăteni ur- 
maşi? ce i-au urmat calea pe „drumurile 
albastre“, atraşi de aceeaşi chemare a 
zborului pe aripile vîntului. 

Realizările fraţilor Victor şi Niculae 
Breazu se inscriu în bogata acţiune de 
întrecere cu păsările cerului a multor fii 
ai neamului românesc, care încă de la 
începuturile aviaţiei au purtat faima in- 
teligenţei şi visurilor de zbor ale româ- 
nilor de-a lungul și de-a latul pămîntului 
întreg. 


Mr. av. (7) 
OCTAV BREZEANU, Teișani 


Bucureşti, 18 ianuarie 1985 


' Col. (r) C-tin ivan și 1.M. Ștefan, „Un 
vis implinit — Lt. av. Gh. Stiilpeanu“, 
Editura Militară, 1973. 

2 D.|. Brezeanu, „Biografia familiei 
preot. N.  Stilpeanu— Olteni",  ma- 
nuscris in păstrarea familiei. 

* Mr. av. (r) O. Brezeanu (n. 1917); elev 
pilot Napoleon G. lonescu (n. 1920, 
mort in accident de avion la 
Alexandria, in 1941); col. aviator (7) 
Popescu Stelian (n. 1926). - 
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MA AVN cihtori al Tevistei FIDA5t elgu 
so'g ef Betali!/și planuri ale shbimârifui- 
ui Iarcez/SWRCOUF, atrași pțo Dif 48 
s:149ş'9fa dej mister, cu care eptd aqesie 
= ni at | în Vucrarea „Zborul 197, 'autgții 
Dani | Apastol iși Sorin Ştefângşey/ apă-| 


"ARĂ în cursul Baului 1985 să j m/păâ- 
sau de la pagină din m nată Ip 
cre i Sta arinulicru Dana 
SURE Ispăru XI -C&putuy/ an 


1945 Xa teghraa, prin !vestul Triumghi , 
pe cinăhge ndiepța spre Cânalyţ/ Pa- 
mama Dei mai mard submariă difr lume 
» timpul sediul de-al doilea război mon- 
Sai (220 de” 'Săraenj echipajă lansat în 
"934 SURCOUF âvV$t 9” ide acţiune 
sa 12 000 mile marine și dispunea de un 
armament impresioriant: tunuri grele 
se 203 mm, 2 tunurilAA de d: mm, 12 tu- 
buri lanstorpile de 800 mm ŞI un mic hi- 
Soavion. |n 1940; după capitularea 
Franței, comandantul. Sâm trecut cu 
”ava de partea Forțelor Franceze Libere 
me generalului de Gaulle, SURCOUF de- 


venind în scurt timp un adversar reduta-” 


5! pentru flotele Axei. Or, este cel puțin 
surprinzător ca o navă care luase parte 
imp de aproape cinci ani la lupte grele 
să dispară cu echipajul sâu de veterani, 
țără să transmită un mesaj radio, 
ară să lase măcar o urmă, mai ales că în 
zonă nu fuseseră semnalate submarine 
sau vase de suprafață germane. Ipoteza 
scutundării submarinului crucişâtor de 
câtre aviaţiile sau marinele aliate dintr-o 
eroare nu poaie fi acceptată, pentru că 
sueta sa era inconfundabilă şi nimeni 
"u a raportat un atac impotriva unei nave 
de asemenea dimensiuni”. 

să stabilim adevărul în acest caz de 
„Sispariţie” în mult pomenitul „Triunghi 
si Bermudelor“, lăsind pe cititori să apre- 
oaze unde poate duce goana după sen- 
zațonal. 

Pentru a obține datele tehnico-tactice 
s'a submarinului, să consultăm anuarul 
trancez „Les Flottes de Combat” ediția 
1938, pagina 36: 

„Submarin de croazieră 
SURCOUF (1929) 

Deplasament = 2 880t/4 304t 
Lungime - = 110m 
Lâțime = 9 m 
Santier: Cherbourg. Pe cală: 
serviciu: 1934. 

Putere: 7 600/3 400 CP. 

/eză: 18/10 noduri. 

Motoare! 2 diesel-Sulzer de 3800 CP. 2 
motoare electrice de 1 700 CP 

Rază de acţiune: 12 000 mile marine la o 
„teză de 10 noduri. 

Echipaj: 150 oameni. 

Armament: 2 tunuri de 203 mm, 2 tunuri 
artiaeriene de 37 mm, 4 mitraliere, 10 tu- 
buri lanstorpile de 550 mm, 1 hidroavion. 
Observaţii: Intră în categoria celor 3 sub- 
marine de 2 800 t (2 845 t metrice) autori- 
zate de articolul 7, aliniatul 2, din partea 
s doua a Tratatului de la Londra (1930). 
» prezent cel mai mare submarin din 
ume. Si-a terminat încercările printr-un 
ra.d de 2 500 mile, parcurs de ia Conakry 
ia Cherbourg cu viteza de 14 noduri. 
'mersiune atinsă: 80 m. 

Notă: Deplasamentul şi viteza au fost in- 
cate la suprafaţă și în imersiune" 


sa menționăm că SURCOUF era în 
>ce! moment cel mai mare submarin din 
'ume. dar nu şi cel mai mare submarin 
»zat în cel de-al doilea război mondial, 
acest titlu revenind tipului japonez | 400, 
zu un deplasament de 5 223/6 560. 

Muzeul Marinei Franceze din Paris 
sd'tează şi comercializează o broşură 
zoriinind notița istorică a acestui sub- 
marn, alături de notița tehnică și planu- 
"e constructive. Datele tehnice sint mai 
detaliate şi precizează, între altele, că 
zale 10 tuburi lanstorpile sint de diverse 
tipuri după cum urmează: 4 tuburi fixe de 
350 mm în prova, 2 grupuri de cite â tu- 
»ur! orientabile de 400 mm, stocul de tor- 
p''e la bord fiind de 14 torpile de 550 mm- 
Ş 3 de 400 mm. Echipajul menţionat aici 
este cel din urmă şi se compunea din: 8 
oferi, 5 maiştri militari clasa |, 21 maiștri 
> contramaiştri, 85 subofiţeri și marinari, 
saci un total de 119, plus comandantul. 

iată un extras din notita sa istorică: 

Cei de-al treilea SURCOUF (a treia 
"avă cu acest nume) este un submarin. 
Această navă remarcabilă marchează un 
moment important în evoluția submari- 
"al Or 

n 1922 Franța a oferit spre studiu teh- 
moenilor de la Departamentul Con- 
Navale 0 temă da cercetarea 


1927. În 


str: stilar 
—_._) _ 


pentru un crucişato'-submarin de mare 

-_ - ia ii n __ 
ionaj. ap! de a face razboi Ge cursă con- 
wa traticului comarca NEMIC Şi Ge a 


O FALSĂ 
A ENIGMĂ 


La 31 decembrie 1926 ordinul de pu- 
nere în construcţie este transmis șantie 
relor din Cherbourg. 

La 18 noiembrie 1929, SURCOUF este 
lansat, probele incepind în 1931 și termi- 
nindu-se în 1935, datorită soluțiilor con- 
structive absolut noi. Turela dublă de 
203 mm în special a cerut o punere la 
punct foarte minuțioasă, efectuată de ar- 
senalul din Brest în 1935. Calitatea şi an- 
duranța  subansamblurilor ies în evi- 
dență cu ocazia unui raid efectuat sub 
comanda căpitanului de fregată Belot, 
cind SURCOUF trece pe la sabianca, 
Conakry, Dakar și retur la Cherbourg. 

in 1935 probele sint terminate și SUR- 
COUF este considerat ca pus la punct 
perfect, etectuind o croazieră în Antile 
sub comanda căpitanului de fregată 
Derrien, iar apoi este atașat Escadrilei 5 
submarine, cu baza la Brest. 

Intre 1 martie şi 1 iulie 1938 întreprinde 
o croazieră de 16 000 mile, efectuind vi- 
zite în Antile și în Africa. 

In 1939 este din nou în croazieră, de- 
clararea războiului găsindu-l în Marea 
Sargaselor, de unde se îndreaptă spre 
Fort-de-France, sosind la 4 septembrie. 
Participă apoi la escortă de convoaie în 
Atlantic. şi se găsește la Brest pentru ca- 
renaj in momentul ofensivei germane din 
iunie 1940. Pleacă precipitat din Brest, 
fiind la un pas de capturare sau autosa- 
bordare alături de alte unităţi ale flotei, 
cu mai puțină șansă. Soseşte la 
Plymouth pe 20 iunie și este internat. 

Rearmat în octombrie 1940, merge în 
Scoţia pentru antrenamentul echipajului 
şi este atașat pe lingă a I!-a Flotilă brita- 
nică de submarine, la Holly Loch. În 1941 
işi reia activitatea de escortor al convoa- 
ielor din Atlantic. Muncă obscură şi greu 


suportabilă_în furtunile din Aţianticul 'de_ 
Nofrd şi sub bombele aviați rmane, în! 
porturile de sud ale Marii [form La 14 
de undpi 


iunie ancorează în Bermuliă, 
[El tra raid 
rilor germani, se întoarce e 26 iulie. 


pleacă la 30 iunie în patrulă! 

27 intră în arsenalui de la Portsmou 

org Hampshire, SUA.) Ap cas — 

na „JI 
La 5 noiembrie ez gi 

ordinele căpitanului” Erc ei. ha 

care pină ai 5P fc £ Z PA 


cund 

După o pica '1a fAajfax, |SuRCOUF 
ancorează ATB ekrk- -Pierre| et Miqudlon Nn 
ianuarie 1 4 (dih/ndu sei întoarce la 


Halifax, de [ln dă Pieăcal sprq Berniyde, 


ajungind !a.ățiaădarie. | ,/ 

Desemnat! EA a ta i Pacifiă= 
contra japo ri / pleâcă din Bermude 
cu destinați Ul prin Canălui Pa- 
nama la 12 fig! | În nbapteande 18 


spre 19 febituaH&;rhavigind cu luminile 
mascate, esțe: abordat şi scufundat de- 
către un carg merigan, la'70 mile 
nord-nord-est fistoba!. SURCOUF 
s-a scufundat a. Nu au'fost supravie- 
tuitori“. 
CITAREA PE ORG DE ZI PE CORP DE 
ARMATĂ A S5 RINULUI SURCOUF: 
„Atectat ia încăbilui hui 1941 protejării 
convoaielor din AMWântic'cohira navelâr- 


de o ribrn - gi e cip epocă deo- 


sebit de critică rasă durilor Payelor 
de su ratață și aviați LA to a 

n timpul ti Va în “anțilie 
1841, a contribuit în SN Gottului Da 


venport la respingerea unuh- atat eri 
în timpul căruia a avut un mort Cr de A 
niți. A fost obiectul unor remarci Ofietate— 
de mulțumire pe această temă. 

— Afectat în cele din urmă apărării 


URCOUF 


——bral in 1922 


Bermudelor, a efectuat, numeroase pa- 
trulări îh ațeastă 201ă,| fiind apoi trimis 
să supravegheze âpdie! teritoriale cara- 
dierțe dih Aţiantipul| de Ndrd. 

— La| 18 Webruarid [19H2. in timp ce se 
indrepta spțe i e ei de operaţii din Paci- 
fic, ja dispățut îrhă | unei coliziuni în 

ezită a perie cu e! statul său 
__majpr şi cea se pai | | 


„E Amardam că ăinzanurul anului 
acm) sân Qiaişon şi 

oa ii fig To tdvatăs ai Săi de DORDSaA n 
pace pd fundul Golfului Măxic Va 7făe 
mile nojd-riord-esț de Cristâbal! în bar 
casa dej oțel! !ce 'fusese șubrhărirui SUR- 


“Am fii tențht să credem că elorile dih 
Zigărul 19) privipid submațingi i SUR- 
F se datorează unţi Li big- 

Deer dar Apariţia / în ilustrații 'că Și 
„Nave/ dispărute if Triunghiu definiidă- 
lori-/a cuirasațului Britanic IDBEALD- 
NOUGH vindut Ja fiare/vechi şi dazie- 
ij ( ilustrafie esie da 'EpT 
bătălie Alin clasă INVINC - 

BLE)__ș-a portavignului/ ARK RDYAL 
(scuiundat de căwe& subfnarinul L-a" 'a 
—14.|noiembrie 1941 lingă Gibpanafni re 
faca _:să credem că motivul real, este 
godna după senzaţional. 

„adi Dic la. odelism, să Ameșițiorâm 

că“in_ultimme perioadă de dctivtată. nava = 
fosț colorată ca-în dedeneie' ca insotesc 
articolul, _Retomandâm „dohştrucția mo- 

—deliilui pentru mchele £1,4au C3 într-o 
prezentare-cOnvenabilă şau pentru clasa 
ia radem ES (subimărine). 
Fină iografia menționată, ace 
=. TI m, a submarinului SUR- 
egăseşte în „The Encyclope- 
Ţ th World Warships” Sâlămăn aa? 
i Ltd, London, 1978, „Submarines” 
Weinfeld & Nicolison, London, 1977 şi 
„Histoire de la Guerre Sous-marine” da 
Richard Humble, publicată la Editura 
Elsavier din Bruxelles în 1981. 

Prima dintre acestea menționează ur 
lucru suplimentar: SURCOUF a fost pr- 
mul submarin care „a incasat” o rachetă 
lansată de pe un avion, din nefericire de 
la un avion aliat și din fericire fără vic- 
time. Toate iucrările menționate se ba- 
zează pe versiunea oficială, rezultat a 
verdictului curții maritime de ia Philadei- 
phia din 15 martie 1942. 

La mai bine de 40 de ani de la tragica 
întimplare, revista britanică „Sunday T- 
mes Magazine“. în numărul ei din 27 no- 
iembrie 1983, reia problema sub un titlu so 
cant: „L-au scufundat aliații pe Surcoul?. 
Articolul prezintă pe scurt datele cunos- 
cute și versiunea oficială conform cărea 
SURCOUF a fost abordat la ora 22,30 în 18 
februarie de câtre nava de transport mi- 
tară americană „Thompson Lykes". Aces: 
cargou a fost grav avariat, avind 
prova distrusă. La citeva zeci de secunde 
după abordaj, echipajui a auzit o pu- 
ternică explozie sub navă. Câutările * 
zonă au durat pină a doua zi 19 februar'e 
la ora 08,30, dar fără nici un alt rezultat: 
decit găsirea unor pete de ulei. Locu 
exact al abordajului este 1040 latitu- 
dine nordică şi 7%30 longitudine ves- 
tică. 

În continuare sint pentru prima dată 
publicate evenimente de ia bordul su 
marinului, ce nu au fost cunoscute dn 
„motive lesne de înțeles, după cum vom 
vedea, 

După sosirea acestuia in Marea Brita- 
nie pentru a continua lupta impotrwa 


ada trial 


fasciștilor, este imediat trimis la Daver- 
port. Două săptâpmini mai tirziu au loc 
două grave incidente: 

— Pe 3iulielaora 3 p.m. o echipă înar- 
mată britanică incearcă să preia contro- 
lul submarinului. Incidentul se ta, nă 
cu împușcarea a 4 membri ai echipe de 
_abordaj britanice și înjunghierea A: 
ofițer francez. 

— In aceeași zi, în cursul după-am = 
Zii, la Mers-el-Kebir, bază navală trar- 
ceză din Algeria, flota britanică somează 
navele din radă să i se alăture sau să se 
predea și deschid focul. Mor 1300 de 
marinari francezi și sint distruse ma 
multe nave. 

Șocul acestor două evenimente a fos! 
paralizant pentru echipajul submarinulu 
şi numai 14 din 150 vor să continue lupta 
in Marea Britanie. Ceilalţi au sabotat 
echipamentele şi au distrus piese impor- 
tante de pe submarin. Britanicii i-au r- 
ternat într-un lagăr de prizonieri din L- 
verpool și au format un nou echipai dr 


marinari francezi ai forțelor generalulu 
de Gaulle A rămas la bord în calitate de 
secund comandantul Louis Blaison La 
bord sin mbarcaţi s e: britanic 2 


" Canada Nava are acodent după acc 
deni. fiind tot maj des în șantier pentru 
reparații Se arde pină şi statorul unu 
motor electric principali, ceea ce ar îi ne 
cesita! luni de reparații. Pare a fi sabotaj 

De aici încep supozițiile 

— Ofițerul de legâtură britanic Roger 
Burney raportează situația de la bord și 
grată că echipajul este atras de mirajul 
"activității forțelor navale fidele guver- 
”ului protascist de la Vichy, în timp ceai 
sint puşi în situația de a lupta în condiţii 
grele. inainte de a pleca pe ultimul drum 
„ar îi spus unui ofițer canadian prieten: 
A ocazia să strîngi mina unui om mort". 

— Ultimul mesaj ce ar fi fost trimis de 
SURCOUF a fost recepționat de cumna- 
tu! marinarului telegrafist britanic Ber- 
"ard Gough, ce se afia la o stație ce re- 
zsotie din zonă, şi spunea: „Sint încuiat 
cabina radio. Am un revolver. Ai grijă 
se soție şi copii”. 

— Un raport secret al șetului F.B.II. 
Edgar Hoover, arată că echipajul s-a răs- 
-ulat. atras de mirajul bazei franceze din 


| 


L) 


Martinica şi a |! 
acolo 

— Soția și fiica fostului comandant al 
submarinului au întimpinat refuzul ofi- 
cialităților franceze in elucidarea silua- 
ției şi, mai mult, au primit tot felul de scri- 
sori şi vizite „in lipsă” la domiciliu, ultima 
scrisoare găsită în fața uşii stabilind că: 
„nu există documente in acest aparta- 
ment. Ele sint bine puse la păstrare în 
S.U.A... 

lată şi concluzia articolului: „Se pare 
că cercurile oticiale de pe ambele părți 
ale Canalului au încă motive serioase de 
a nu dori elucidarea misterului“. 

Şi aşa am ajuns de la OZN-uri la o pro- 
biemă politică din cursul celui de-al doi- 
lea război mondial, dar, indiferent da 
concluzii, SURCOUF rămine un subma- 
rin cu performanțe tehnice deosebite. 
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incheierea prirnului război 
mondial — cînd pe cîimpurile de 
juma își facuseră apariția cu succes 
o mee tancuri —, cerceiările în do- 
U perfecţionării blindatelor au 
zontnuat in ritm susţinut. 

u apărut noi tipuri de tancuri: 
"bi, lansatoare de gaze de luptă, 

catoare de flăcări, antiaeriene, 
ntitanc, radiotelegrafice, portpo- 
". curăţitoare de mine, produse în 
“a, Franţa, S.U.A., U.R.S.S,, 
mania, ltalia, Cehoslovacia și 
onia. Noile mașini de luptă aveau 
»arele mai puternice, folosind 
drept carburant benzina, dar și mo- 
torina, blindaj mai rezistent, şenile 
„recționate, care au contribuit la 
sporirea rezistenței de rulare !a 
peste 3 000 km, la creșterea vitezei, 
mărirea demarajului și frînările 
oruste. Totodată, s-a îmbunătăţit și 


Pe e 


7rer 


a e 
= 


WPa 
pa! 
+ UI 


aa 


-omenzilor pneumatice şi frinelor 
» draulice. Suspensia a cunoscut 
mooiticări notabile: s-a mărit diame- 


or în construcţia tancului „Cris- 
ve —, far pentru ridicarea vitezei și 
3 minuarea zgomotului s-a aplicat 
este galeți un bandaj de cauciuc. 

Alte îmbunătăţiri s-au oprit asupra 
„zoarelor prin rnontaiea unor stro- 


voscoape, episcoape,_ periscoape 
sau geamuri din sticlă incasabilă, 
care au sporit gradul! de protejare a 


echipajelor. (în primul război mon- 
ca „multe. gis: “pia umane ale 
— a =) 


rilor primite ori vizoarele deschis ise). 
Toate aceste periecționări au făcut 
ca tancul să devină o maşină de 
luptă rapidă, cu un armament puter- 
capabilă să desfăşoare acțiuni 
ptă pe o rază mare. În 1937 lo- 
stenent- colonelul Radu Davidescu, 
>dind pentru sporirea numărului 
blindate în armata română, ajun- 
a la concluzia că tancul devenise 
ai uşor de condus, rapid, mobil, 
outernic armat“, cu o „bună suspen- 
se"; alte avantaje decurgeau din 
faptul că era mai „bine amenajat în 
nterior, ventilat — uneori electric la 
carele grele —, unele se inchid er- 
metic împotriva gazelor, pot naviga 
prin ceaţă și fum, dispun de radiote- 
>grație sau telefonie“. 
mportanța tancurilor nu a mai 
ii contestată. Toţi autorii mili- 
ari arâtau importanţa lui. în lupta 
'ensiva. Discuţiile se duceau asu- 
"odului lui de folosire. Genera- 
Estienne și colonelul Charles de 
e, in Franţa, colonelul Heinz 
an, în Germania, erau pentru 
lolosirea masivă a tancurilor în coo- 
perare cu aviația: Mari unităţi şi uni- 
ță! ndate au luat ființă în Franța 


ID 


W) Dra 
Du, 


ID 


” vi 


sI, 


: 1, Germania, U.R.S.S., Italia. 
;rmata română, deși existau 

sti ca col. G. Vizante, |t.-col. 
izu, care cereau crearea unor 
2 tăți de blindate, totuși Ma- 
Major român nu a acceptat 
Sia Cecii in preajma ce- 

ea razboi! mondial. Din 
iotarea s-a suDor- 

erii militare 

»atalioanel! 

infanterie 

>giment pentru fie- 

- enault FT-17 

Painea 


Pc) 


par 


sstemul de direcţie prin folosirea . 


ru! galeților de rulare — o rioutate. 
” scest sens se datorează america- 


Kolben-Dan&k“ („Skoda“) arătîn- 
du-se dispuse să livreze utilajul pen- 
tru echiparea unei secţii destinate 
asamblării de tancuri și autoblin- 
date. Militarii români — care apre- 
ciau că „Soluția cehoslovacă pre- 
zintă cîteva caracteristici care sînt 
tot atîtea calităţi: bună protecţie, ar- 
mament puternic şi o mare mobili- 
tate. Protecţia carelor cehoslovace 
îşi datorează calitatea elaborării oţe- 
lurilor și sistemelor de tratare ter- 
mică a feţei expuse loviturilor (ce- 
mentare)“' — au optat pentru mode- 
lul „Skoda R-2“, un tip perfecţionat, 
realizat în 1935, al tancului „1-11“ 
(10,5 t) creat în 1930. El a intrat în 
producție în 1936 și a început să fie 


livrat armatei cehoslovace în 1937. 


Echipa de Sg ialiști militari _tri- 
misă ia uzinele „Skoda“ pentru a ur- 
mări livrarea comenzii a cerut, după 
încercările de rigoare, o serie de 
modificări. Conform observaţiilor ei 
— studiul și experimentările au du- 
rat aproape jumătate de an —, ex- 
primate prin vocea căpitanului Con- 
stantin Ghiulai, responsabilul tehnic 
al comisiei române, atenţia a fost în- 
dreptată îndeosebi spre perfecționa- 
rea motorului. În cooperare cu spe- 
cialiștii uzinei motorul tancului a cu- 
noscut o serie de modificări prin 
care se urmărea să dea un randa-. 
ment mai bun în condiţiile climatice 
ale României. În ce au constat ele? 
Pentru a se putea folosi benzina de 
60 CO, fotosită de armata română, 
raportul de comprimare al cilindrilor 
a fost micşorat de la 6 la 5,75. Scă- 
derea puterii motorului cu 20 CP re- 
zultată din această modificare a fost 
compensată de reproiectarea arbo- 
relui cu came care a redat motorului 
puterea iniţială. A mai fost îmbună- 
tățit sistemul de răcire a motorului, 
a lagărului arborelui cotit şi sistemul 
de răcire a uleiului, ultima perfecțio- 
nare realizîindu-se prin cuplarea su- 


“plimentară a două sisteme — de 


concepţie originală —, care contri- 
buiau la diminuarea temperaturii cu 
20” C. A mai fost studiată diagrama 
de distribuţie a carburantului și 
avansul la aprindere. 

În total, datoriță studiilor comisiei 
române, tancul „Skoda R-2“ destinat 
României a cunoscut aproximativ 60 
de corecturi și îmbunătățiri, perfec- 
ționări care au fost însușite de fabri- 
canți şi, ulterior, aplicate în con- 
strucția blindatelor livrate armatei 
cehoslovace. 

Daţele tehnice generale ale tancu- 
lui „Skoda R-2", introdus în fabrica- 
ție în a doua parte a anului 1937, 
erau următoarele: lungimea 5 m; lă- 
țimea 2,15 m; înălțimea 2,25; greuta- 
tea (echipat de luptă) 11 t; grosimea 
blindajului varia între 25 mm (partea 
din față a tancului și turelei), 16 mm 
(spatele turelei şi părțile laterale) și 
12 mm (la pantele inclinate peste 
30 ); motorul cu benzină, în 4 țimpi, 
cu răcire cu apă, era de tip „Skoda 
T-11', cu o putere de 120 CP dez- 
voltată de cei 6 
capacitate de 6 700 cm3, la 1 800 ro- 
tații/min;: evrarea moto- 
rului nducatori jispunea de 6 


viteze mers inainte: 5 viteze mers 


j, 
r 
AI 
cili lindri in linie cu o 


pentru mar 


inapoi, comenzile tancului erau pne- 
umatice; suspensia era pe arcuri 
loaie; armamentul se compunea 
dintr-un tun „Skoda” de calibrul 


37.2 mm si 2. mitraliere 5 de cali- 


—_ N ȘI IT ENUTUI In 'ața,. opera- 
torul radio şi comandantul în tu- 
rela). 

Dn cauza modificărilor etectuate 
şi testării noilor repere, livrările pen- 
tru armata română au întirziat destul 
de mult. in noiembrie 1937 se ra- 
porta conducerii militare româneşti 
câ „Materialul [Skoda] R 2 se află în 
curs de soluționare a litigiilor teh- 
nice. Se fac experimente asupra 
prototipurilor, în curs de fabricare, a 
diverselor organe. Nici unul din ele 
nu este montat. Din comanda făcuță 
doar 15 care se gasesc în ţară“. In 
anul 1938 și primele luni ale anului 
1939 — Cehoslovacia a fost ocupată 
de trupele germane în martie 1939 
—, comanda insă a fost onorată. 
Dupa acest an, uzinele „Skoda“, sub 
conducere germană, au continuat 
producţia tipului „R-2" care a fost 
'ntrodus în dotarea wehrmacht-ului 
sub denumirea „Pzkpiw 35". Cu ela 
'ost înarmată Divizia 6 blindată ger- 
mana care a folosit tancurile 
cehoslovace la luptele pentru ocu- 
parea Franţei din 1940. Germanii 
'e-au utțilizat pină în 1942 cînd pe 
sasiurile „Skoda R-2" au montat tu- 
nuri de calibru mare, transtformin- 
du-le în autotunuri. 

in 1940 armata română dispunea 
de 126 „Skoda R-2', număr redus 
dacă se aveau în vedere necesitățile 
ai (în 1939 Ministerul de Război pre- 
coniza să achiziționeze încă 382 
tancuri de acest tip însă evenimen- 
tele militare și politice au împiedicat 
realizarea proiectului). In parale! au 
mai fost importate 76 tanchete 
Skoda Rl“ (C.K.D. Praha) — de 
3.8 t, tip folosit pentru recunoașteri, 
inarmat cu 2 mitraliere — și 75 tan- 
curi franceze „Renault-35", de 10 t, 
asociere de tipuri, despre care se 
remarca: „intre sistemul francez şi 
ce! cehoslovac există o mare apro- 
piere: carele lor noi de luptă sint 
bine protejate și puternic armate. 
Armamentul anticar al adversarului 
comun, Germania, impune soluții 
asemănătoare". 

Acest material a rămas în dotarea 
trupelor române în tot timpul celui 
de-a! doilea război mondial, consti- 
tuind, alături de tancurile „Re- 
nault-35", baza înzestrării celor 2 re- 
gimente de care blindate. Treptat, 
datorită pierderilor suferite — Regi- 
mentul 1 care de luptă, din cauza 
marilor pierderi suferite, a cedat 
restul de rnaterial celui de-al doilea 
regiment, încetindu-și practic exis- 


tența —, dotarea a fost modificată | 


prin introducerea unor noi tipuri 
achiziționate de ia aliaţi sau captu- 
rate. 

La sfirșitul lui aprilie 1945, un ra- 
port al comandantului Regimentului 


2 care de luptă caracteriza materia- 
lui din înzestrare ca fiind „In majori- 
tate de tip vechi, nerevizuite şi deci 
cu nevoi de reparaţii [...], cu totul 
inferioare ca blindaj, armament, vi- 
teză şi fără transmisiuni radio, în 
comparație cu carele inamice Tigru, 
Pantera şi Tigru Royal“ cu care re- 
gimentu! s-a confruntat în luptele de 
pe Morava pentru cucerirea localită- 
ților Hohenruppesdori, Srik, Mistel- 
bach,  Tzisterdori şi Aibestal din 
Austria. După aceste confruntări 
doar un singur tanc „Skoda R-2" s-a 
mai aflat în stare de funcţionare de- 
oarece, după cum reieșea din ace- 
laşi document, tancurile avariate „nu 
s-au mai putut repara din lipsa to- 
tală a pieselor de schimb“. Acest lu- 
cru a avut însă o importanţă minoră 
în ultimele zile de război, pînă 
atunci Regimentul 2 care de luptă 
evidențiindu-se în repețate rînduri 
ca factor decisiv în îndeplinirea mi- 
siunilor trupelor române, la materia- 
lizarea planurilor de comandament, 
aducindu-și contribuția la înfringe- 
rea Germaniei naziste in cel de-al 
doilea război mondial. 
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1. PINION 

2 LAGĂR BRONZ 

3. PIESĂ STRINGERE VOLANY 

4 SAIBĂ 

5. BACURI AMBREIAJ 

6. ARCURI AMBREIAJ 

7. CLOPOT 

A. VOLANT 

9. AX MOTOR 

10. CANAL SIGURANȚĂ FIXARE CLOPOT 
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DIFERENȚI 


Um subansamblu deosebit de util al 
Art: mecanice a automodelelor co- 
samdate prin radio este diferenţialul, el 
rmițind roţilor motoare ale aceleiaşi 
unți să se rotească cu turaţii diferite la 
iscrerea în viraje, primind însă fiecăre 
sată un cuplu motor egal. Diferenţie- 
ra turaței roților în viraje este impusă 
p faptul că roata exterioară parcurge a 
stanță mai mare decit cea interioară, 
wcrind un arc de cerc de rază mai 


are 
Ce s-ar întimpla cu modelul în lipsa 
lrențalului? Practica ne  demon- 
wază că la viteze mici de deplasare 
s îoosind un cauciuc care nu asigură 
bună aderenţă la suprafaţa de rulare, 

vom întimpina probleme deosebite 
wmd menținerea modelului pe direc- 
aproape că na nu 


3 - 
de mers dorită și 


Una dintre categoriile cele mai 
spectaculoase ale automodelelor ra- 
diocomandate este cea cunoscută în 
limbajul de specialitate sub numele 
de RCT 3,5—7 cm3. 

Este o categorie în cadrul căreia 
pot participa automodele (copii ale 
unor modele existente sau prototi- 
puri) la scara 1:8,,radiocomandate și 
echipate cu motoare termice de 3,5 
sau de la 3,5 ia 7 cm3. Proba se 
desfășoară pe un circuit cu o lun- 
gime de 240 — 300m și constă 
dintr-o alergare în grup (6 — 8 mo- 
dele), urmărindu-se realizarea unui 
număr cît mai mare de ture într-un 


interval de timp dat (5 min pînă la 


30 min). 

Pentru a putea realiza transmite- 
rea forței de tracțiune a motorului 
care echipează modelul la puntea 
motoare a acestuia, un ansamblu 
strict necesar este ambreiajul. 

Pentru simplitatea și pentru gaba- 


[ 


AMBREIAJ PENTRU AUTOMODELE 


ritul său mic a fost ales ambreiajul 
centrifugal. Subiectul acestui articol 
este tocmai principiul său de func- 
ționare. 

Dacă privim desenul alăturat vor 
observa că pe axul motorului 10 se 
așază, prin intermediul conului 9, 
volantul de antrenare și pornire a 
motorului 8. Solidară cu acestea 
este piesa 3, care ghidează, prin in- 
termediul lagărului 2, clopotul 7. In 
volantul 8 se mai fixează două știf- 
turi din oțel care antrenează bacu- 
rile ambreiajului 5. Cinematica miș- 
cării este următoarea: motorul se 
antrenează cu ajutorul unui demaror 
electric prin intermediul volantului 
8, pină la pornirea sa; volantul an- 
trenează în continuare bacurile 5 și 
piesa de stringere 3; în momentul în 
care din cauza forței centrifuge 
(care creşte o dată cu creșterea tu- 
rației motorului) este învinsă rezis- 
tenta arcurilor 6, bacurile 5 antre- 


RADIOCOMANDATE 


„bacurilor 5 de clopotul 


nează prin fricțiune clopotul 7 3 2 
dată cu el pinionul 1, care realizează 
mai departe transmiterea mişcâri 'a 
puntea motoare. 

Acest tip de ambreiaj este dest 
de silențios şi nu comportă nic: ur 
tip de acţionare (mecanică, hidrau- 
lică sau electrică) direct asupra sa 
viteza sau oprirea modelului putina 
fi controlate în orice moment, prr 
alegerea regimului. de turație al m>- 
torului. Singurul reglaj care se face 
asupra sa este cei ai arcurilor $ 
care trebuie să asigure decunlarea 
7, atunci 
cînd motorul funcţionează !a ralant 
realizind astfel staționarea mode .- 
lui în grila de start sau reducerea v- 
tezei sale cînd necesitățile sau part - 
cularităţile pistei pe care se destz- 
șoară alergarea o impun. 


AL PENTRU AUTOMODELE RADIOCOMANDATE 


mult, tinzînd spre o aşezare „de-a la- 
tul“, ceea ce face destul de dificilă pilo- 
tarea, ajungînd aproape imposibilă la vi- 
teze mari. 

Curent, în modelism se utilizează 
trei tipuri de diferenţiale: 

- cu pinioane cu dantură conică (fig. 1) 

- cu pinioane cu dantură dreaptă 

- cu bile (bile care suplinesc de fapt 
pinioanele sateliți). 

Figura 1 prezintă principiul de func- 
ționare al unui diferenţial cu pinioane 
conice, principiu care este valabil şi 
pentru celelalte două tipuri (diferenţia- 
lul inventat în 1827 de PECQUER n-a 
suferit modificări de principiu, ci numai 
îmbunătăţiri tehnologice). 

Forţa de tracţiune a motorului auto 


modelului (electric sau termic) este 
transmisă cu ajutorul pinionului 8 car- 
casei diferenţialului, iar prin interme- 
diul lui roților motoare 

Pentr în pe 


face 


Di e 


a) modelul rulează în lime dreaptă; 
p) modelul execută un viraj. 

1 cazul a, transmiterea mişcării se 
în ordinea următoare: pinion de 
antrenare 8, carcasă diferenţial 7, ax 
ghidare 6, pinioane sateliți 13, pinioane 
planetare 5 şi 12 axe planetare, roţi mo- 
toare. Pinioanele sateliți nu se rotesc 
pe axul de ghidare, egalizind turaţia ce- 
lor 2 pinioane planetare şi implicit a roţi- 
lor motoare. 

Pentru cazul b, transmiterea mişcării 
se face în aceeaşi ordine, cu deosebirea 
că acum roata aflată în interiorul curbei 
este obligată să se rotească cu o turație 
mai mică (avind de parcurs un spațiu 
mai mic) decit cea din exteriorul ei. Ca 
urmare, pinionul planetar din interiorul 
virajului va obliga sateliții să se rotească 
şi în jurul axei lor, antrenind într-o tu- 
rație mai mare arborele planetar şi roata 


e 


tenţă la înaintare (o pată de ulei, mizaa 
etc...). În acest caz, intră în acţiune me- 
canismul de blocare al diferenţialului, 
puntea motoare comportindu-se ca o 
punte rigidă. Realizarea miniaturală a 
acestui mecanism ridică probleme des- 
tul de dificile, greu de rezolvat artiza- 
nal, modeliştii găsind însă şi aici o rezol- 
vare simplă şi eficace: utilizarea unei va- 
seline pe bază de silicon, care se com- 
portă asemănător unui mecanism de 
blocare. 

lată în continuare desenul de exe 
cuţie al unui diferenţial: (fig. 2), (unul 
dintre ultimele tipuri utilizate în con 
strucția de automodele), care prezmtă 
două particularităţi constructive: 

a) pinioanele sateliți sint înlocuite cu 
bile; 

b) transmiterea cuplului motor de la 
ambreiajul a d 
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Cauciuc roată 
Jantă roată 
Bucșă jantă 
Șaibă 
Pinion planetar solidar cu janta 2 
Ax ghidare satelit 
Carcasa diferenţțialului 
Pinion antrenare diferențial 
Ax punte spate 
Bucșă ax punte spate 
Șurub tixare pinion antrenare 
— carcasă diferenţial 
12. Pinion planetar 
13. Pinon satelit solidar cu carcasa dife- 
eh ca prin intermediul axului de ghi- 
are 6. 
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al  funcțonârii  diferențialului, 
țat mai sus, nu ne va fi greu săi 
gem modul cum sint aşezate pies 
cum participă ele atit la realizarea 
lizării turaţiei roţilor, cît şi la obi 
uneia dintre ele de a se roti mai re 
Vă recomandăm urmărirea cu 
tețe a tuturor cotelor de execuție. 
teri de la acestea ducind la nere. 
insatisfacţii, muncă în zadar. 
Reperele 2, 4, 10 şi 11 se vor re 
din duraluminiu, 4, 3, 5, 6 din oțel C 
7 şi 12 din materiale antifrictune 
mentul pe role 8 se poate înlocui + 
bucşă din bronz, ea trebuind înloe 
însă la un interval de timp care dep 
de numărul de ore de funcţionare, 
cuplul şi turația motorului utilizat și, 
în ultimul rînd, de „stilul“ de aborda 


__virajelor. Piesele 2 şi 4 asigură reglz 


funcționării diferenţialului, de la 
foarte uşoară pînă la completa sa | 
care chiar, în funcţie de natura piste 
particularităţile traseului de urmat. 
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1, 5. Axe planetare 

2, 4. Piese reglare diferențial 
3. Bucşă 
6. Şaibe —- pinioanele planetare 
8. Ruiment pe roie 
3. Rulmenti pe bile 
10. Roată dințată — diferenţiai 
15. Floată dințată — ax inlermed 


7, 12 Saibă 
13. Siguranţă 
14. Şurub M3 cu cap îngropat 


15. Bile — pinioane satelit 


DIFERENȚIAL cu BILE 


pentru clasele de automodele RC F1,23 


IRCUIT MULTIFUNCȚIONAL PENTRU NAVOMODELE 


o wastă schemă, pe care ar realizat-o 
este foarte utilă navomodeliş- 

lar şi automodeliştilor amatori de 

SManNaă 
"ma se poate adapta la staţia de 
mandă PILOT 4, sau orice staţie 
tor posedă relee, şi per. 
turației şi schimbarea 
» de rotație a motorului electric 
ropulsie 1 şi acționarea unei si 
ncomitent cu comanda STOP 

site două din cele 2 


. rr" ar a 
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curi funcţionale: 

]. YVariatorul de turație, realizat cu 
ŢI-T5, alimentează motorul în impul- 
suri cu factor de umplere variabil, obți- 
nind astfel un maxim de randament în fo- 
losirea energiei bateriilor sau acumula- 


- toarelor, şi o putere disipată minimă pe 


tranzistorul serie Tl. Tranzistoarele TI 
şi T2 funcţionează în regim de comu- 

turaţa motorului fund proporto 
7) ala j a TE, d m ITID | LIFTIOT OPTIET 310 ra 
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o. 
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2. Dispozitivul de comandă a va- 


riatorului cuprinde un numărător de- 
cadic CDB 490. La fiecare impuls pri- 
mit de la emiţător, se acţionează con- 
tactul K1 al releului de pe receptor. 
Cele două porți ȘI-NU alcătuiesc un 
formator de impulsuri TIL, eliminind 
impulsunle parazite ce pot proveni din 
vibrația armăturii releului. La ieșirile B 
si C ale numărâtorului se obțin succe 
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experimental pentru a obţine cele 3 lu 
raţii dorite ia motor. 

Prin acţionarea contactului W2, al ce 
luilalt releu al staţiei, se inversează sen 
sul de rotaţie al motorului, motori 
meraind la turația maximă. Inversarea ! 
posibilă numai cînd ieşirea A a numă 
rătorului e în zero, ceea ce se întimpi 
ind motorul e pe STOP sau RA 
LANTI, pentru a preveni inversare 


fa 3 4 
SG 


(sSDOZ i? 1 ce artin 


T3, cind apare zero logc la ieşirea tr:ge- 

rului Schmitt alcâtuit din două porți 

NU. 

zi cc se întimplă cînd ambele ie- 

şiri B şi C sint în zero (poziţia STOP) şi 
condensatorul C3 se va încărca prin 
R17 şi R18. Durata de acţionare a sire- 
nei se reglează din R18. Acţionarea si- 
renei permite recunoaşterea poziţiei 
STOP cînd navomodelul e în larg şi ob- 
servaţia directă e mai grea. 

Valorile pieselor nu sint critice. Re- 
leul „Rel“, de 9-12 V, cu două perechi 
de contacte, care vor trebui să suporte 
curentul consumat de motor, se poate 
eventual confecţiona, sau se poate re- 
bobina un releu de 24 V. 

Bibliogralie: 

4, Sport şi tehnică nr. 6/1973 

2. Colecţia revistei „Tehnium” 
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GEORGE MĂLUȘEL 


Continuăm seria de noţiuni referi- 
toare la tehnicile de modelare—mu- 
laje, ilustrîndu-le cu două teme apli- 
cative ce redau miniatural secvenţe 
actualizate din inventarul unei coră- 

— bii de odinioară. Pentru început ne 
propunem să realizăm silueta unuia 
din reprezentanții faunei acvatice, 
atit de cunoscutul căluț-de-mare, 
imaginea a. 

Pe jumătatea unei coli de format 
A4 desenăm, la o scară redusă, ve- 
derea din profil a exemplarului a. 
Acelaşi desen va fi redat într-o 
proiecție frontală. Uzind de sistemul 
rețelei caroiate, obținem coordona- 
rea vederilor desenate. Acestea se 
transpun separat pe două folii 
transparente. Imaginea b reprezinta 
în dOUa vederi rame 


>! 


conține toate trecerile de la pro 
ţia laterală spre cea din profi 

invers. Pentru oricare altă lucrare 
aceeaşi complexitate, tehnica de 
cru, materialele și instrumentele 
fi similare. Sint necesare deci. te 
transparentă degresată cu alcc 
tuș negru, toc și peniță topograt: 
de asemenea un echer gradat ş 
foarfecă. Cind toate liniile care a! 
tuiesc desenul au fost reproduse 
foliile respective, trasăm mai 
imaginar, traseul de inserție a! 

toarei armături. Aceasta, contec! 
nată din sirmă, a cărei grosime 


stabilește în raport de scara mac! 


tei, nu va depăşi contururile de 
nate în cele două vederi (imag' 
c). Pentru lucrări a căror cotă r 
ximă este cuprinsă între 30—40 r 
armătura corespunzătoare aces! 
va avea 21 mm. Dimensiunilor 

prinse. între 40 şi 80 mm le re 
grosimi de 21,5 mm şi 22 mm p 
tru lucrări care nu depăşesc 


mm. 


De asemenea se pot comb 
două grosimi cu astfel de struc! 
de rezistență la piesele configur 
detaliat. Imaginea d exemplifica r 
dizarea armăturii prin textura 
acesteia cu aţa 2 0,2—0,3 mm. T 
tura respectivă va ocupa pe cît pr 
bil un spaţiu cit mai mare în cor 
rurile exterioare din imaginea e 

Pentru protejarea contururilor ! 
sate în tuş, rotim cu 180% s 
stinga proiecția foliei laterale 
imaginea b. Inscriem structura 
rezistență în spaţiul respectiv 
conform imaginii f, depunem 
spatula ipsos preparat în mai mi 
etape, ghidind foarte atent cont. 
de pe folia transparentă. Altern 
poziţia volumului modelat și de a 
menea utilizarea celor două folii 
ghidare cu care probâm perman 
exactitatea  modelajului. După 
numâr de astfel de secvențe volui 
construit incepe să se contureze 
piesă. Inainte de a prepara urmât 
rele amestecuri de ipsos, degroş 
excesul de material, masurâăm 
marcăm după desene, atit din pr 
cit şi frontal, spațiile râmase nec 
pietate. Forma proiectată fiind 
curs de fasonare, ajustarile şi de 
nerile de ipsos vor îi deosebit 
frecvente D=—. 


RIDE UE WEIL TINODEIBȚUIUI. PESE! 
supuse modelării î menţinem un 
zrumit procent de umiditate favora- 
bil adaosurilor si rectificărilor nece- 
sare Cind forma de ansamblu co- 
respunde identic celor două proiec- 
+ se continuă modelajul elemente- 
or de detaliu, finalizare care pre- 
vrde deopotrivă, talent şi imagina- 
ve logică. Şlefuirea cu hirtie abra- 
zvă și peliculizarea cu şelac și talc 
„or încheia dificila fază de modelaj 
imaginea g). Conform cu piesa 
-ontgurată se succede formarea 
-egatvelor, deci a mulajului. Silueta 
modelată se orizontalizează cu una 
an testele laterale pe o suprafaţă de 
='astiiină si se încastrează pînă la li- 
a de separație — care coincide 
zractie cu conturul din imaginea b 
—- într-un nou strat de plastilină. 
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—— si alăfă 
noastră comercială / 


Se uniformizează suprafaţa de se- 
paraţie peliculizind-o ulterior cu 
stearină. Acoperim întreaga formă 
cu un strat de ipsos. Desprindem 
plastilina, rectificam plan intreaga 
suprafață, confecţionind manual pa- 
tru butoni conici. Protejăm piesa în- 
castrată în placă, acoperind-o cu 
hirtie subţire, peste care fasonăm 


construi un circuit feroviar miniatural folosind echipament disponibil 
âspunsul este afirmativ şi, deoarece în prezent 


îmirmea TI este cel mai bine reprezentată în magazinele de specialitate, vom 
căuta să arătăm acest lucru cu echipament VEB Berliner TT Bahnen. 
Cu mențiunea că pentru echipamentul VEB PIKO Sonneberg legăturile elec 


tre componentele unui circuit feroviar se execută după aceleaşi reguli ca şi 


n cazul produselor omoloage VEB Berliner IT] Bahnen tronsoanele spec ale de li- 
e de care avem nevoie pentru comanda şi controlul circulaţie: modelelor în mări 
mea || sint (tabelul nr. 1) 


formă a tiparului flexibil. Urmează 
formarea cochiliilor respective şi a 
negativelor, părți componente ale 
matriței descrise în numărul anterior 
al revistei. Pentru suplimentarea 
elasticității tiparelor, a căror gro- 
sime nu va depăși 3,5 mm, în ames- 
tecul respectiv se adaugă: gelatină 
10—15%. Imaginea h prezintă un 
astfel de tipar, cu turnarea închisă, 
peliculizat cu stearină și optim pen- 
tru multiplicare. Ca probă turnăm, 
în ipsos, cîteva.exemplare. Exempla- 
rul definitiv, care va completa an- 
samblul machetei, va fi multiplicat în 
duracryl. Prepararea constă în 
amestecarea pulberii și lichidului 
care au aceeași denumire. Intr-un 
vas de cauciuc de mici dimensiuni 
se introduce duracrylul-prai !a pro- 
porția necesară. Peste acesta se 
toarnă, treptat, lichidul de amestec 
și se malaxează astfel ca întreg con- 
ținutul să devină fluid tinzînd- spre 
viscozitate. Timpul de începere a 
prizei amestecului fiind foarte scurt, 
manipularea și turnarea în matriţă 
se vor înscrie într-un ritm adecvat. 
Se utilizează același tip de armătură 
ca la exemplarele de ipsos. Pentru o 
copiere cit mai exactă a detaliilor, 
cele două negative, etanș asam- 
blate, se rotesc alternativ cu 180 
spre stinga și spre dreapta !a inter- 
val de 3 minute, interval care se dis- 
tanțează după 30 minute. Pe parcur- 
sul unei ore și jumătate piesa defini- 
tivă și-a finalizat timpul de priză şi 
poate fi ulterior extrasă din matriţă. 
Reacţia exotermă, necesară repro- 
ducerii acestui ultim exemplar, face 
ca tiparul elastic de clei să devină 
inutilizabi!. Piesei realizate, de altfel 
unică, i se vor îndepărta impuritățile 
și va fi debavurată. | se pot fixa, tat 
cu duracryl, tijele de montare şi tot 
acum se vor completa cu același 
material eventualele porozităţi. 

A doua temă se reieră la fabrica- 
rea, în condițiile unei minitehnalogii 
de serie, a unor piese de artilerie — 
atit de frecvent întiinite la bordul 
modelelor. 

Proporționarea la dimensiunile 
ambarcaţiei — realizarea tunului de 
bronz —, căci despre aceasta este 
vorba, va fi obţinută în cea mai mare 
parte prin strunjirea mecanică a 
unei bare metalice. Celelalte detalii 
se vor asambla ulterior. Piesa res- 
pectivă, în conformitate cu imaginea 
i, se presează în plastilină cu partea 


superioară, depăşind substanțial 


planul de separație. Se nivelează 
orizontal acest plan, se peliculizează 
cu stearină şi de asemenea se co- 
piază în negativul de ipsos întreaga 
suprafață. Aceasta se ajustează 
după un format dreptunghiular și i 
se rectifică pe cit posibil abaterile 
de planeitate evidente și porozitățile 
(imaginea |). Continuâm să ajustâm: 
manual cei 4 butoni conici. De ase- 


nia de contur pentru adaosul inte 
mediar de plastilină al negativul 
flexibil proiectat. Săgețile indic 
toare vizează trei segmente din ! 
par, în care se impun fluctuații + 
grosime (imaginea k). Exp cz 
constă în aceea că segmente re 
pective ale negativului de ce '2- 
tează extragerea fără d! 
pieselor multiplicate, evident! trag 
în aceste porțiuni. 

Se prepară cleiul în ameztze « 
gelatina pe baza noţiunilor cun 
cute. Imaginea | figurează în stra 
negativul rigid de ipsos, iar - 
dreapta tiparul flexibil introau 
într-o carcasă, tot de ipsos. Asa” 
blată, matrița este proiectată sec!- 
nată în imaginea m. Negativului «i: 
partea inferioară i s-a rezervat 
volum mai redus, dar suiicient pe” 
tru multiplicările de serie. Armătur 
optimă a acestui tip de piesă cilir 
drică este schițată în următoare: 
imagine, n. Grosimea acesteia est 
de O 1 mm și se confecționează d 
2 bucăţi de sîrmă, independente. 

Piesele de serie se produc în ur 
mătoarele condiţii. Menţinem muz 
jul confecționat la o temperatur: 
scăzută sau într-un mediu umed 
Confecţionăm pentru început armă: 
turile și estimăm numărul optim 2: 
turnări pe zi. Peliculizăm cu stez- 
rină, la fiecare multiplicare, tipare!e 
din imaginea |. Se toarnă ipsos pr=- 
parat în cele două .negative, fără a 
depăși planul 'de separație orizonta=! 
Excesul de ipsos se îndepărtează cu 
o spatulă rectilinie, protejind în- 
treaga structură a mulajului. Se 
asamblează etanș cele două nega- 
tive. Dezasamblăm carcasa cînd tim- 
pul de priză a depășit 12 minute, lar 
apoi negativul de ciei. După un 
scurt interval-se desprinde piesa din 
tiparul de ipsos. Pentru seria piese- 
lor ulterioare se procedează identic. 
 Deficienţele de turnare se reme- 
diază cu ipsos, umectind cu apă 


piesa. Pentru a reconstitui, conven- 
țional, autenticitatea exemplarelor 
reproduse, piesele de artilerie res- 
pective se vopsesc cu un amestec 
superticial de șelac și pigment de 
bronz. 


Tabelul nr. ? 


TRONSOANE DE LINIE VEB BERLINER TT BAHNEN PENTRU COMANDĂ 


ŞI CONTROL 
Art. nr. Denumire Caracteristici tehnice, utilizare 
6610 Linie de intrerupere L = 57 mm; prevăzulă cu 2 cleme de prindere, se 
(fig. 1) ioloseşte la introducerea sau scoaterea din cir- 
cultul electric a blocurilor de linie pe care le deli- 
mitează impreună cu linia de izolare 6620. 
5620 Linie de izolare L = 57 mm; se lolosește ca tronson (unipolar) de 
(fig. 2) izolare a blocurilor de linie ce fac parte din circu- 
ile de curent diterite. 
6630 Linie conductoare in L = 57 mm; lasă curentul să treacă peste intreru- 
sens unic (fig. 3) perea din șşină numai intr-un sens, blocindu-! 
spre celălalt sens (efect de supapă). 
Se poate realiza relativ ușor și dacă se adap- 
tează o diodă 1N4007 sau F407 la linia de intre- 
rupere 6610. 
8640 Linie de comandă L = 57 mm; transmite o comandă prin şina Iinte- 
(fig. 4) rioară de contaci in momentul trecerii unui me- 
dei motor. 
6510 Linie de alimentare L = 57 mm; prevăzută cu două cleme de prin- 


cu curent (fig. 5) 


cere. se 


foloseşte la racordarea circulluiui la o 


sursă de curenl. 


sie articole, ca pupitrul şi releul de comandă, comutatorul temporizat, apa- 
atele de akmentare de la rețea (transformatorul de curent alternativ, transtorma- 
or-redresorul în curent contmuu), sint recomandate de ambele firme şi servesc 
ca bază de plecare în realizarea oricărui circuit în mărimile HO, TT şi N. 

in tabelul nr. 2 sint prezentate caracieristicile tehnice ale aparatelor de alimen- 
tare de la rețea, urmind ca pupitrul de comandă, releul de comandă şi comutatorul 
'emporizal să fie discuiate în contextul exemplificării modului lor de utilizare. 


Tabelul nr. 2 


APARATE DE ALIMENTARE DE LA REŢEA RECOMANDATE DE FIRMELE 
VEB PIKC SONNEBERG ȘI VEB BERLINER TT BAHNEN 


Art. nr. Denumire Caracteristici tehnice, utilizare fig nr.9 Pupilrul de comanală 8211 
* 545/210  Transtormator- Alimentare de la reţeaua de 220 V c.a., monofazat. fig nr. 10 feleul dk comandă 810 
sau 8110 redresor F;» (fig. 6) Tensiunea la ieşire 2—12 V c.c.—0,6 A. Servește 


** 5540/5/1  Transformator Z, Alimentare de la rețeaua de 220 V c.a., monofazat. 
(fig. 7) Tensiunea la ieșire 16 V c.a.—1,2 A. Servește la 


acționarea macazurilor, semnalelor etc., indife- 


rent de producătorul acestora. 77 SPOR 
** 5510/5/3 Transformator- Alimentare de la reţeaua de 220 V c.a., monofazat. 
redresor FZ 1 Tensiunea la ieşire 2—12 V c.c.—1,2 A și 16 V 
(fig. 8) c.a.—1, 2 A. 


Fuţnizează curent continuu pentru modelele 
motoare şi alternativ pentru macazuri, semnale, 
bariere, indiferent de producătorul acestora. 


* Producător Zeuke TT Bahnen, azi VEB Berliner TT Bahnen. 
“* Producător VEB PIKO Sonneberg. 


PUPITRUL DE COMANDA (fig. 9, producător VEB Berliner TT Bahnen, art. 
nr. 8211) se utilizează în montaje simple sau semiautomatizate, comenzile date 
prin intermediul său fiind continue (prin ridicarea clapelor) sau momentane (prin 
impulsuri asupra clapelor). _ 

RELEUL DE COMANDA (fig. 10, producător VEB Berliner TT Bahnen, art. 
nr. 8410) serveşte la comutarea dorită a circuitului de curent atunci cînd electro- 
magneţii 1 şi 2 ai releului primesc impulsuri de curent. 

Cursorul repartitor antrenat de miezul bobinelor asigură prin deplasarea sa al- 
rernanţa contactelor la bornele releului (fig. 11). | 6510 îs 


COMANDA UNUI SEMNAL LUMINOS PRIN RELEUL 8410 
d, ba, blocuri 20 


În cadrul schemei din, fig. 12 semnalul luminos $ indică în permanenţă S- semno/ /umnss 
„OPREŞTE“ (lumina roşie). În această situație circuitul de curent ce alimentează blo- 
cul de linie b; controlat de semnal este întrerupt între bornele B şi B; ale releului 8410, 


modelul oprindu-se la intrarea în blocul b. Prin acţionarea clapei corespunzătoare de 


F21-olimenloiar 


824/- pupi?ru oa 


la pupitrul de comandă 8211 este activat electromagnetul 2 din componenţa releului cos 
34.10 şi, în consecinţă, se realizează legăturile electrice A-A; şi B-B;; blocul b: este BO-releu se 
astfel alimentat, modelul punîndu-se în mişcare simultan cu trecerea semnalului în po- CO/PEică 


ziţia „LIBER“ (lumina verde). Comanda de readucere a semnalului în poziţia 
„OPRESTE“ se dă prin pupitrul 8211. 


De 6640 i Ba 6620 0640 6510 
Ara nrâ linie ada a/menlora cu curent 6510 


6610 6, ba, ba-blocuri DE e 


Ş- semna/ fm in să 


+ ea i | i 
aaa Foaia 


B B 


G24- pari" U de 
comon odă 
6-reho ve 


camonas 


Fig nr.2 /inie de izolare 6620 
fig nr f3 Aducerea 0ulomată în pozifia "DPRESTE 7 


fre nr.6 Îrensformalar -reolrasor F '2 a pn semnol luminos 
PN 
Ze 8 | CONTROLUL CIRCULAȚIEI 
La PRIN MAI MULTE RELEE DE COMANDĂ 8410 


linia de comandă 6640 la trecerea modelului motor (fig. 13). 


din fig. 14, în care circulaţia unor modele mergind în acelaşi sens poate fi contre 
cu ajutorul mai multor relee de comandă 8410. 


t 4 me Pa 


- 


O mică automatizare în comanda unui semnal luminos se obţine prin reduc: 
rea semnalului în poziţia „OPREŞTE. datorită irapulsului de curent transmis pr 


Plecind de la această schemă simplă se ajunge la alta mai complexă, ca aces 


f. nr3 linie conadcloare în sens we 6630 Să presupunem, de exemplu, că 2 modele urmează să plece succesiv în acela 


-- ii 


[; Ț; y PF Di . . e! 4 SF, . p 2 “ 1 
"19 m0 Transformator- redresor FT b>, b,, bs şi b;. Observăm că circulaţia pe aceste blocuri este controlată de 3 re 


de comandă ce realizează alimentarea cu curent a blocurilor b:, b. şi b. în urma 


pulsurilor primite de la liniile de comandă s,, s:, s;. Blocurile b;, b: şi b: sint almer 


— 


ete: tate direct de sursa FZI. 
Inainte de plecarea noului model, semnalele S,, S: şi S:; sint aşezate în poz 
„LIBER“ (lumina verde), astfel că acest model trece din blocul b, în b: şi de aia în 
Prin trecerea peste linia de comandă s;, electromagnetul 1 al releului 841 
activat, se deschid circuitele electrice A-A:; şi B-B., semnalul S. find readus 


LA “"NAPDE C'TEU 

ziția „OPRESIE 
a 89 SP CZ OO e N E A pata SE a CN Ie Simina ai aie 
irecna pe ga semnalul 3: 3i ajungand in iOocul D: De ansrrui e 
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CARACTERISTICI PRINCIPALE 


Lungime 19 25m 
Lâtime 234 au 
Pescaj 24lm 
Deplasament 0 
Viteza A 8.7 n 
Motor - 140 cp 
Echipaj 10 
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Hugo Junkers (1859—1935) a înființat 
j și condus Junkers-Flugzeug-und-Moto- 
ren-Werke Dessau. Renumele profeso- 
rului Junkers a fost prea puţin legat de 
aviația militară. El își are originea în lan- 
sarea şi susținerea de către acesta, încă 
din deceniul doi al secolului, a formulei, 
generalizată astăzi, a avionului de trans- 
port. monoplan, cu aripa jos, complet 
metalic. Infruntind nu numai scepticis- 
mul contemporanilor săi, dar și greută- 
ţile provocate de nivelui tehnologic pre- 
car al acelei epoci, Junkers a perseverat, 
elaborina de-a iungul a mai bine de un 
deceniu și jumătate proiectele unor avioa- 
ne care, o dată introduse în exploatare, 
s-au dovedit a fi printre cele mai bune ale 
acelor ani. Astfel au stat lucrurile şi cu 
„capul de serie“ al avioanelor metalice 
“Junkers, monomotorul F-13, pe care îl 
prezentăm alăturat. 
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îm 7-13 a avut la bază provectul 
. suborat ia rindul sâu pe baza unu: 
= soror 5 pus ia punci cu mare 
d i mediat după încheierea 
| Era vorba de proiectul unui 
eooiet metalic. monoplan, mo- 
zu tren de aterizare fix, avind o 
cusă pentru patru pasageri şi o 
deschisă pentru doi membri din 
incă inainte de a fi scos la zbor, 
 momembre 1919, prototipul J-13 este 
ara! devenind F-13, nume sub care 
î.. să ajungă cunoscut în întreaga 
u» Noul avion se impunea prin silueta 
î. mwagantă aerodinamică, remarcabilă 
acea epocă, eliberată de hobane 

5 montanți şi avind un tren de aterizare 
pus dintr-un număr minim de ele- 
ta în plus, motorul în linie, răcit cu 
mă era complet carenat, cu radiatorul 
asa: frontal, încadrindu-se ia rindul lui 
în a frumoasă a intregului aparat. Sin- 
slement discordant îl constituia 
deschisă a echipajului, deși înju- 
tă printr-un carenaj frumos profi- 
m soluție constructivă dictată de obi- 
=! timpului, conform căruia nici un pi- 


mu accepta să zboare claustrat într-o . 


zaringă închisă. 

Construcţia avionului era deosebit de 
„să, oferind o bună rezistenţă, chiar şi 
» cele mai dure condiţii de exploaţare. În 
masi sens merită amintită aterizarea for- 
> a exemplarului inmatriculat D-335, 
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aa? Gotarea  SOTpaNa rup" oeze 
Aero O/Y. care în 1925 a fost pus de ec 
pa, pe o stradă odin Helsnk in urma şocu- 
lui avionul şș-a pierdut motorul. 
jambă a trenului de aterizare s-a rupt. dar 
in rest celula n-a suferit avarii grave şi, în 
plus. toţi cei de la bord au scâpat cu viaţă 

Aripa avionului, cu protii gros. avea un 
plan central, dreptunghiular, ce făcea 
corp comun cu fuzelajul, şi două planuri 
laterale, trapezoidale, prevăzute cu ele 
roane de dimensiuni mari. Structura de 
rezistență era alcătuita din nervuri, le- 
gate între ele prin lonjeroane confecţio- 
nate din tuburi de aluminiu. Fuzeiajul era 
construit din panouri. Întregui aparat era 
acoperit cu tablă subţire de duraluminiu, 
ondulată, ce avea să fie „ia modă“ în in- 
dustria asronautică pină în preajma celui 
de-al doiiea război mondial. Postul de pi- 
lotaj, cu două locuri alăturate, avea co- 
menzile principale plasate în stinga, iar 
cele citeva aparate de bord și manete de 
pe pianşă şi de pe o foarte „modernă“ 
consolă centrală completau inventarul 
cabinei echipajului. Pentru pasageri era 
prevăzută o cabină inchisă, aproape 
confortabiiă, cu patru fotolii aşezate 
spre înainte și echipate cu centuri de si- 
guranță. Accesul se făcea, în funcție de 


variantă, pe una sau două portiere late- 


rale. In spateie cabinei pasagerilor o por- 
tieră specială oferea, ia seriile perfecţio- 
nate, un acces rapid la compartimentul 
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de başae Ma: trebu'e spus câ e dr 
importan! de av'oane 7-13 a. îns eco 
pate cu schiuri sau fiotoare nd Sapiră 
satisfacție in serviciu şi probind astia 
marea versatiitate a aceslu: tp de avon 

Junkers F-13 a fost construit în nu mai 
puțin de 322 de exemplare, în ma multe 
serii, mereu imbunâătățite. Astiei dacă 
exemplarele primei serii aveau lungimea 
de 9,60 m şi anvergura de 14,47 m, laur- 
măâtoarele aceste dimensiuni au fost mo- 
dificate la 10,50 și respectiv 17,75 m. Cit 
priveşte instalația de propulsie. pentru 
prototip s-a ales un motor Mercedes 
D-I!l a. de 117 kW, dar exemplarele de 
serie au primit, succesiv, motoare din ce 
în' ce mai puternice: seriile F-13a și 
F-13ba au fost echipate cu motoare 


“BMW Ilia de 136 kW şi respectiv Junkers 


L-2 de 147 KW, dar ulterior s-a trecut la 
instalarea altor motoare, de. exemplu 
Junkers L-5 de 228 kW pentru F-13be, 
BMW iv de 169 kW pentru F-13bi, BMW 
V de 279 kW pentru F-13bo și chiar Bris- 
toi Jupiter VI de :353 kW. Din cele peste 
300 de aparate construite o șesime a fost 
„absorbită“ de Lufthansa, dar celelalte 


“au cunoscut o răspindire la scară mon- 


dială, putind fi întilnite în țări de pe patru 
continente. Citeva avioane F-13 au fost 
montate în J.R.S.S. şi menținute în servi- 
ciu pină în preajma celui de-al doilea răz- 
boi mondial. 
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1925 


Pe Ungă succesul obținut 
portarea bună în servCu 
de transporitur aeriene în palma 
avionului F-13 au existat şi cheva 
zâr! deosebite. Nu e vorba de ame 
in apele reci ale Balticu a aceua 
nionist D-335. ci de recordul de 
dine, de 6750 m, obținut chiar în 
dar neomologat de FAI. Germania 
ind pe atunci afiliată şi nu în ultim 
de „Raidul capitaleior europene : 
tat in 1928 de un echipaj românesc 
duloiu-lacobescu-Negru), pe ur 
achiziționat de „Aeroclubul! albas: 
botezat, mai în glumă, ma în 
„Sfinta Maria”. Junkers-ul român 
parcurs în bune condiții, deş fără 
najâri speciale, un traiec! de 12 5% 
in 80 ore de zbor efectiv reaz” 
mai frumoasă performanța de 
atunci a aripilor cu tricolor Tot! în 
niul marii pertormanțe trebuie am» 
varianta perfecționată a avornuu 
modeiul W-33, a realizat prma 
sare a Atlanticului de Nord de a 
veşti, in anul 1928. 

In vederea prezentări: avronuu 
s-a optat pentru exemplarul! afa 
anii 1925—1930 in dotarea = 
aeriene cehoslovace şi înmatreu 
BALH, deşi în ceea ce îl prweste 
grafia oferă date contradictorii s-a 
de asemenea pentru lungimea îi 
lui de 10.50 m. avind în vedere a! 


la 4 al 
- 


CI” 


“ intrării în exploatare, cit şi greuta 


zbor cunoscută şi  corespunz 
acestei dimensiuni. Celeialte cara 
tici şi performanțe cunoscute şi 
toarele: 


anvergura ..... =» 17.75 
suprafața portantă ... 44 00” 
greutatea de zbor ...... 1 850% 
greutatea gol ........... 1 190k 
viteza de croazieră ..... 143 
„ plafonul practic „„ 4 000 m 
autonomia de zbor .... 850 n 
Avionul Junkers F-13 L-BA.» 


i ş - 


echipat cu un motor BMW i 
kW construit în licență în Cehos- 

Culoarea aparatului era arg-t 
inmatricularea era făcută cu ltere 
de o parte şi de cealaltă a tuza 
precum şi pe intradosul ş extracos 
pilor. 
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EMBLEMELE AVIOANELOR 
ROMÂNEȘTI ÎNTRE ANII 
1916—1921 


isignele de naţionalitate şi emble- 
e avioanelor au apărut din necesita- 
identifcări lor atunci cind se aflau 
lor. România a adoptat cocardele 
biore încă din anul 1912 (Liga Naţio- 
| Aeriană). 
e avioanelor au evoluat de 
imple combinaţii de litere şi cifre la 
bne mai complicate, ce dădeau un 
pct pitoresc aparatelor, deosebin- 
je astfel unele de altele. 
arcetind numeroase documente 
timpul campaniei dintre anii 
1919 şi din perioada interbelică, 
şi sute de fotografii păstrate în 
= particulare, în fototeca Muzeu- 
tar Central şi arhivele militare am 
coperit pină în prezent 18 embleme 
impodobeau avioanele româneşti de 
ervare, recunoaştere, vinătoare şi 


„bardament. 

vezentâm pentru prima dată într-o 
românească unele dintre 

ste embleme. 


jrupul | aeronautic Bacău 


scadria Farman 2 care în vara anu- 
1917 îşi avea terenul de zbor la 
avea un aparat Farman 40 cu o 
Pra interesantă ce reprezenta un 
inconjurat de cocarde tricolore. 
omul de observare F. 40, numit 
“ din escadrila F..6, avea ca em- 
mă o păpuşică pusă chiar în botul 
Cu acest aparat, sublocote- 
Dumitru Bădulescu a doborit în 
de 9 august 1917 un avion austriac 
“Awiatik C. L., observatorul inamic, 
stenentul major Francisc Schlar- 
sm find luat prizonier. 


Romii ep căzuse în apropiere 


rozeşti. 
imcora a reprezentat emblema mai 
or aparate de observare pe care 
au piloții şi observatorii proveniţi 
 marmă. O astfel de emblemă a 
1-0 şi avionul F. 40 numit „Ella“ ce 
sa parte tot din escadrila F. 6. Pe 
ss: awon au zburat printre alţii: loco- 
jemtul Petre loanin (o victorie ae- 
hă) şi mitic ARE observator 
eorghe  Stilpeanu (o victorie ae- 
să). cavaler al ordinului Mihai Vitea- 
ci a l-a şi al Legiunii de onoare. 
= zilele de 1, 2, 3 şi 6 august 1917 
la” a executat misiuni de recunoaş- 
e. mitraliere şi bombardare a poziţii- 
mamice de pe Valea Şuşiţei. 
m avion Nieuport 17 din escadrila 
“wimAtoare N. 1 avea ca emblemă li- 
a _B* într.un cerc. Nu ştim cine a 
arat pe acest aparat. 
Awonul M. Farman metalic, numit 
bor-Gara de Nord“, avea ca em- 
mă o păpuşică-băiat aşezată în faţa 
ing, cu cite o cocardă tricoloră pe 
îndouă flancurile. Pe una din părţile 
fimgi avea desenată şi o acvilă -— 
ma Bucureştiului. Aparatul a avut 
fe două nume: „Acvila“ şi „Obor- 
ra de Nord“ şi sosise în zbor de pe 
mtul de la Salonic pilotat de un avia- 
| ap pe la sfirşitul lunii octombrie 
16 a fost încredinţat locotenentu- 
pilot Constantin Mincu. 
La 17 octombrie 1917 echipajul It. pi- 
C. Mincu - lt. observator Radu Cu- 
ida au aruncat manifeste în liniile ina- 
ve. Acest aparat a fost scos din servi- 
| în februarie 1918. 


upul | aeronautic Tecuci 


Irangutanul“ era emblema avionu- 
F. 40 pilotat de sergentul aviator Ră- 
an Vâscea din escadrila F. 4. Apara- 
"a îndeplinit numeroase misiuni de 
ţa. La 9 iunie 1917, echipajul Vâs- 
+ Pirvulescu, în timp ce executa o re- 
wwaştere în zona Răcoasa-Mărăşti- 
mpurie, a fost puternic bombardat 
artileria antiaeriană inamică, aparatul 
mind 10 lovituri în planuri şi carlingă. 
rangutanul” luptă eroic cu avioanele 
vinătoare inamice în zilele de 19 şi 25 
e 1917. bombardează poziţiile ina- 
me (sublocotenentul observator T. 
rduloiu) pe 26 şi 28 iulie 1917. Pe 
mt avarat au mai zburat |t. observa- 


formată în toamna anului 1917 în esca- 
drila S. 12, o dată cu înlocuirea avioane- 
lor Farman cu aparatele Sopuwith enge- 
zeşti. Aparatul, ca de altfel întreaga es- 
cadrilă pusă la dispoziţia Marelui car- 
tier general, s-a deplasat pe frontul bu- 
covinean,  stabilindu-şi baza lingă 
Dorohoi. 


„Trifoiul cu patru foi“ era emblema 


avionului de vinătoare Nieuport 11 pi- 
lotat de aviatorul francez Henri Man- 
choulas din escadrila franco-română 
N. 3. Cu acest aparat caporalul pilot 
Manchoulas a doborit două avioane 
inamice pe 12 februarie şi 25 iunie 1917. 

„Un ostaş cu mina întinsă“ repre- 
zenta emblema avionului căpitanului 
Gond, comandantul escadrilei de vină- 
toare N. 3. Cu acest aparat pilotul a 
doborit două avioane inamice pe 20 iu- 
lie şi 16 august 1917. 


Grupul II! aeronautic Galaţi 


Un scut cu benzi tricolore pe care 
erau desenate o ancoră și o coroană 


marină Radu lrimescu, personalitate 
marcantă a aviaţiei române. Cu acest 
aparat co lrimescu a execu- 
tat numeroase misiuni de luptă, inclu- 
siv bombardamente (portul Brăilei). 

Avionul de vinătoare Nieuport ]1 pi- 
lotat de căpitanul Vasile Craiu avea ca 
emblemă o cruce cu virfurile în unghi 
ascuţit (Crucea Maria) şi benzi trico- 
lore. Pilot şi apoi comandant al escadri- 
lei de vinătoare N. 10, căpitanul Vasile 
Craiu a susținut numeroase lupte ae- 
riene. Astfel, pe 19 şi 21 aprilie 1917 
luptă cu avioanele inamice, iar pe 12 
mai 1917 atacă în zona localităţi Bar- 
boşi un hidroavion german pe care l-a 
silit să amerizeze pe riul Siret. În ziua 
de 10 noiembrie 1917 într-o luptă ae- 
riană doboară un avion inamic deasu- 
pra Mărăşeştiului. 

„Pu Siegfried“ 


mnalui lui era em- 


hiema avionului german D.L.R. 70 Sie- 
mens Schuckert, capturat de armata 


pr er par 1919. ceea = 
cinci motoare Maybach 
260 CP fiecare. Avea o ime de 28 m 
şi o anver de 44 m. 11 rezer- 
voare de ină cu o capacitate de 
3 100 | îi asigurau un zbor fără escală de 
1 000 km. Avionul cîntărea 12 t şi lua la 
bord o încărcătură de 4 t. De o con- 


_strucţie cu totul deosebită faţă de avi- 


oanele cunoscute de tehnicienii ro- 
mâni şi cu tot refuzul echipajului captu- 
rat de a da vreo lămurire, locotenentul 
aviator Petre Macavei impreună cu o 
echipă de mecanici au reparat avionul 
şi în ziua de 27 octombrie 1919 a deco- 
lat spre Bucureşti, avindu-l ca pilot se- 
pe maiorul alambie Giossanu 

navigator pe căpitanul Cezar Ştiubei. 

pă o escală la Adjud tru alimen- 
tare, D.L..R 70 a aterizat la Pipera după 
un zbor -de 542 km pe care l-a făcut în 
patru ore şi 18 minute..A servit timp de 
cîţiva ani ca avion pentru antrenarea pi- 
loţilor ce urmau să zboaru pe bombar- 
diere. 

„Hsul de treflă şi clinele de vină- 


D= -— 


OBOR 


CARA se NURD 


“me” a fost emblema avionului de vi. 
„dare tip Spad pe care a zburat căpi- 
smui Friederich Rostoski. Pilot în ar- 
ata austro-ungară, rănit grav la mina 
dveaptă pe frontul italian, a intrat volun- 
îm în armata română. A servit în dife- 
-“q esc arie 


ziua de 9 martie 1921. la a dovea 
a . Pe  —— 
sie ve aparatul cu emblema descrisă 


“ Pe 20 ă 
—— —— - .... - — mu oi Dn O 


nu cunoaştem piloțu sau escadrilele din 
care au făcut parte aparatele cu dese- 
nele respective. Am identificat numai 
tipurile avioanelor. Astfel „Capul de 
mort cu două oase încrucişate“ pe fon- 
dul unui disc negru, apare pe fuzelajul 
avion de vinâtoare Nieuport 


unui U 
XXIV. „Capul lui Miha Viteazul” apare 
= 
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- 


n m . 
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mijlocul fuzelajului, iar avioanele Sop- 
with erau vopsite în argintiu 

Ca o noutate, informăm pe cititori 
revistei „Modelism“ că cea mai veche 


emblemă descoperită reprezintă o 
stea încadrată într-un romb; ea se afla 
desenată pe un aparat Bierot al Lig 
Nationale Aeriene din 1912 

Exastă în mod sigur şi alle embleme 
ipac di (o italia iii iulie OA itrură 


alte embleme, acest lucru avind o 
portanță deosebită pentru istora ax 
pei româneşti. 

Mulţumirile noastre tovarăşior: Ş 
an lonescu, Dan Antoniu, Mircea | 
ulescu şi lon Scaleş care ne-au pus 
noziție material documentar şi fo 
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De Maica SULU 


a ie Piu 


E 
(ui 
- 


LA CDI a. 


Avionul monotoc, vinătar poliva- 
lent pentru superioritate aeriană şi 
interdicție cu mare rază de acțiune, 
Mirage 2000 a efectuat primul zbor 
la !stres (Franța) la 10 martie 1978. 
Aparatul, pilotat de câtre pilotul şef 
al firmei Jean Coureau, a efectuat 
un zbor de 65 minute, atingind vi- 
teza de Mach 1,3 și plafonul de 
13 000 m. instaiația de forță este 
asigurată de un motor SNECMA 


M53—2 de 83,5 kW (8 500 kgf) sau 


set M53—5 de 88,6 kW (9 000 
kgf). | 

Mirage 2000 păstrează formula 
constructivă a avioanelor Mirage 
!!I, aripă deita, dar pe noi baze aero- 
dinamice şi tehnologice. 


Date tehnice 


Anvergură 9 m 

Lungime 15 m 

Suprafață portantă 40 m? 

Masa avionului go! 9 000 kg 

Masa încărcăturii utile 5 800 kg 
Masa maximă 15 000 kg 

Viteza maximă în palier + Mach 2,3 
Viteza maximă continuă Mach 2,2 
Viteza de aterizare 260 km/h 


Viteza ascensională maximă 15 000 m/min 
Urcere la 15 000 m cu viteza de Mach 2 în 4 minute 


Plafoni practic 20 0950 m 


Raza de acţiune cu rezervoare supiimentare +1 800 km 


Ciuburile şi asociațiile sportwe de modelism trebu'e să facă comenzi ferme direct la 

in raport de necesarul ș fondurie de care dispun Este 
necesar ca la recepţia materialelor să se dea dovadi de o exigență mărită și să se im- 
pună întreprinderilor producâtoare ca piesele şi accesoriile pentru modelism să albă 
zmseeuța impuşi în construirea aparatelor pentru concursurile din ramurile modelis- 
mului. 


CALENDAR SPORTIV INTERN 1986 
|. CONCURSURI INTERJUDEȚENE 


| AEROMODELE L Piesele și accesoriile pentru modelism care se fabrică de câtre IPL. „23 Au- 
E Casiniie deabor pe simulator 1112 lanul —- == Mican gust'—Tg. Mureș, str. Recoltei nr. 3, jud. Mureş: 
2 Cupa CFR Dej a-i: apriie ani Sa | . 
: La) aer ed 5—11 mai — București Denumirea materialelor 
5 Cupa POLITEHNICA 10—11 mai — Bucureşti 
Ş Cpe epoieii fie Ey ec |. Piese injectate din plastic 
3 Trofeul Coandă 21—22 iunie — Pucioasa 1. Balamale din plastic 
3 Cupa Salonta paz ra a male 2. Furcă cu știtt 
n Cada Dir n. Bânciuleaou 22-23 septembrie — Ploiești o cet area 
12 Cupa Transilvaniei 25—27 aprilie — Cluj-Napoca Sa ș te să 
“3 Cupa Napoca 26—28 septembrie — Cluj-Napoca 5. Suport bechie c, 
14 Troteul Aripile Someșului 11—12 octombrie — 6. Pirghie de comandă set. 5 buc. 
7. Levier de comandă x 
 AUTOMODELE 8. Pipe pogie 
9. Furc e 
= IE (A.5. „Rapid” 14—15 februarie  — Oradea 
| 15 Cupa 18 FEBRUARIE (AS. „Rapia”) Cebu E" b Butuc roată aero 2 55 
37 Cupa CSTA (CSTA — Bucureşti) 10—11 mai — Bucuresti „ Butuc roată aero 2 72 
| sa Cupa Su STA — Suceava) 26—27 iulie — Suceava Butuc roată aero 2 92 
+3 Cupa POTAISA |A.S „Cimentul”) 14—15 iunie — Turda Butuc roată auto 2 78x 33 
| = Cupa ONEŞTI (C.S. „Onești! 21—22 iunie — Gh. Gh. Dej Butuc roată auto 2 78 x 45 
Cupa DACIA (AS. „Dacia”) 7—10 august — Piteşti Set manșă pentru emiţător 


î ze OLT (A.S. „Olteit 30—31 august — Craiova 
73 Troteul PISTONUL DE AURA (AS. „Samânăloarea”) 4—7 septembrie  — București 
24 Trofeul VOLANUL DE AUR (A.S. „Micranika”) 11—12 octombrie  — Arad 


Set manşă montată pt. emiţător 
. Mută de legătură servo 
Elice cu suport 140 mm 


NA VONODELE ; Elice cu suport 200 mm 
Elice cu suport 215 mm 
23 Troteul institutului da Marină Constanţa a 9 elacirea — aha hu „ Determalizator 
Cupa Delta = — Tu 
9 Ceea Debora Ara odăi tn eros ar bena al ed dat 
28 Trofeul Timona de Aur 26—27 lulie — Arad ce cu suport mm 
23 Cupa Amiral Mu 8—11 mai — Bucureşti Roţi injectate 2 15 
3 Cupa Lemnarul ului Reghin 19—20 iulie — Tg. Mureș Roţi injectate 2 25 
în Troteul Mircea 26—28 augus! — Neptun Sistem de angrenare elice apă 
Cupa Fulgerul 15—"16 februarie — Giurgiu . Cleme bujie 
RACHETOMODELE II. Accesorii metalice 
 S2 Cupa Voința laşi 3— 4 mai — lași Motor cu bujie 3,2 cmc 
50 Cupa Same Ve e «a sta Motor cu bujie 5 cmc 
4 Cupa Metalu - 1—22 lunia — Tirgovişte Motor cu buile 7 cmc 
E Rosa cu Si e 10 cmc 
35 Cupa Voința Sibiu 19— 20 iulie — Sibiu otor cu le 25 cmc 
| 3 Cupa Sucevei 26—27 iulie — Suceava uț dubiu (pentru rezervor) 
| 37. Troteul Săgeata deea EI =S Oct simplu (pentru rezervor) 
Troteu! Racheta ic — Rm. Viicea 
3% Cupa Politehnica Ş 1— 3 august — Bucureşti entru rezervor) 


Bujie incandescentă 
Cheie pentru bujii 
38. Capăt detijă tip A 


II. CONCURSURI REPUBLICANE 33. Capa de a pa 


1 CUPA ROMÂNIEI — etapă judeteană, pină la 28 octombrie 40. Filtru carburator 
2 CUPAUT.C. — a cerc, DS (3 4 a ci 
udetean nă la e d 
prea ra pă an prd dy E . III. Piese din fibră de sticlă, cauciuc și lemn 
3 Cupa UGSR — etapă finală, 15—17 august — Deva 41. Cocă tuzelai machetă IAR-823 
4 Cupa ARMATEI — etapă unități Cecouri) una mai 42. Cocă tuzelaj planor tip | 
3 Cupa VOINȚA - pere udețeană, pină la 15 mai 44. Cocă tuzelaj planor tip Ii 


'45. Cocă navomodel tip FSR-15 
46. Cocă navomodei tip FSR-6,5 
47. Cocă automodel tip RALLYE 
48. Cocă tuzelaj motomodei R/C 
49. Cocă automodeli formula 1 
50. Cocă automodel OLTCIT 
51. Cocă machetă ROMBAC 

52 Cocă velier cat. X 

53. Cocă velier cat. 10 

54. Cocă velier cat. M 

55. Cocă navomodel Transatiantic 
56. Cocă navomodel! FSR tipiii 


— etape finale: 
a) AEROMODELE, 6—7 iunie — Deva 
b) AUTOMODELE, 24—25 octombrie — Sibiu 
c) NAVOMODELE. 28—30 august — Neptun 


— In vacanța de vară jtabere): 
8) AEROMODELE, tabără — Sibiu 
b) AUTOMODELE, „ — Braşov 
c) NAVOMODELE, „ — Amara 
7 Cupa MEI — Tabăra centrală de rachatomodele — iulie — Tirgoviste 


3 CONCURSURI REPUBLICANE ALE 
CNOP. 


MI. CAMPIONATE REPUBLICANE 


AEROMODELE 
1 Camp. de micromodele 


2 Camp de aeromodele RC 


— etapă asociație, pină la 1 martie 
— atapă județ, pină la 15 martie 

— semilinală, 8—10 aprilie — Slănic 
— Tinală, 11—13 aprilie — Slănic 

— stapă asociație, pină la 1 august 


57. Cocă navomodel FSR tip |v 
58. Cocă navomodei electric 
59. Cocă bot planortipAl 

60. Cocă captiv tip il 

61. Cocă captiv tip |V 

62. Carenaj roată 2 55 


— otapă județeană pinâ la 15 august 

— semifinală, 1—3 septembrie — Galaţi 
— finală, 4—5 sepiembrie — 

— ctapă asociaţie, pină la 1 iunie 

— etapă județeană, pină la 15 iunie 

- carte 28—30 iulie — PRR 
— etapă asociaţie, pină la 1 iunie 

— oa tri esoie-riasi Poni la 15 lunie 

— semilinală, 24—26 iunie — Bacău 

— finală. 27—29 lunile — Bacău 


3 Camp. asromodele zbor liber 66. Anvelopă aero 2 92 


67. Tren de aterizare 
68. Anvelopă automodel 2 78 x 33 
| 69. Anvelopă automodel 2 78 x 45 
70. Anvelopă automodei formula 1 
71. Anvelopă automodel OLTCIT 
72. Butuc roată tip formula 1. - 
73. Butuc roată tip OLTCIT 
74, pe A pita SR tip IPL — 30, 35, 40, 45, 48, 
— etapă asociație mm 
i ir pir armei pină la 15 septembrie 75. Baghete lemn 5x 5 
— emir ibeă hi 22—25 îpiaribete = — Braşov 76. Baghete lemn 5x 10 
— finală, 26—28 septembrie — Brașov 77. Baghete lemn 5 x 20 


NAYOMODELE | 78. Lemn balsa debitat 


Camp. navomodele machete — etapă asociaţie, pină la 15 martie 
a — etapă județeană, pină la 15 aprilie 
— evite ie 4—7 mai — Bucureşti 
— tinală, 38—11 mal — Bucureşti 
— etapă asociaţie, pină la 15 mai 
— etapă județeană, pină la 1 iunie 
— semifinală, 8—11 iunie — Am. Vilcea 
— "inală, 12—15 lunie — Rm, Vilcea 
5 Camp navomodele veliere — etapă asociație, pină la 1 august 
| — etapă județeană, pină ia 15 august 
— seraitinală. 31 august—3 septembrie — Neptun 


+ Camp aeromodele captive 


AUTOMODELE 
= Camp automodele captive şi RC 


9,00 
mc nu s-a stabilit prețul 


Preţurile sint informative şi nu vor exista diferențe mari. 


II. De la C.A.P.-Șelimbăr, str. 30 Decembrie nr. 423, jud. Sibiu. cod 2428, se pot 
cumpăra prin virament. sau cu numerar plăci din stiplex în diterite nuanţe:color, trans- 
parent. mat și incolor, necesare pentru machetele de modelism. 

Aceste plăci de stiplex sint produse în sectorui mică industrie Secţia STIPLEX. în 
următoarele dimensiuni standard: 

450 x 350 mm, cu prețul de 70 lei/coală 

450 x 350 x 1,2 mm, cu prețul de 60 lei/coală 

450 x 350 x 1 mm. cu prețul de 50 lei/coală 


7. Camp navomodele propulsate 


— tinală, 4—8 septembrie — Neptun 450 x 350 x 0,5 mm, cu prețul de 40 lei/coală 
fra DE (n egun se pot Ga să cerere și prețul va fi stabilit după normare. 
a Clubu! sportiv ucurești din Aleea Mateioţilor nr. 2, sector 1, cod 
RACHETOMODELE 71557, telefon 180372, se pot cumpăra următoarele materiale pentru modelism: 
3 Campionatul de rachetomodele — etapă asociație 1. Cuarţuri în gama de frecvențe 27 MHz cu 145 lei bucata(se livrează un cuar de 


— etapă județeană, pină la 15 iulie emisie şi două cuarțuri de recepție) 


— semifinală. 4—6 august — Tirgoviste Aceste cuarțuri sint fabricate de ICS.IT.E-Bucureşti, care livrează şi 
— inaiă. 7—10 augusi — Tirgoviște export. i “ Și, poe 
2. Placaj pentru aviaţie și modelism (din lemn de esență de tei. mesteacân sau arin) 
cu 3 straturi incleiate cu tecoții. de urmâtoarele dimensiuni 
500 — 1 150 x 200 — 600x 08 — 45mm 
Pratul 150 iai/mi 


MODELISM FEROVIAR 


+0 Camp modelelor lerorare — etapă asccatie pini in 15 mate 


ERATA: in nr.4(9)/ 1985 al reviste 
la pagina 25 s-a strecura! o gre 
datele tehnico-tactice menționate 
B.M. 5 sint de apt cele ale 
Bregue!i A. 14 


"oasire 


e i aa 


ă 2v'o0onuil 


aparatului 


POPESCU BOGDAN, Bucu Sperăm 
să putem satisface măcar parțial cererile 
dv. Vă mulțumim pentru aprecieri. 

BALABAN CRISTIAN, Brăila. Încercăm 
să prezentăm și planuri care să poată fi 
realizate de către orice amator. Vom 
căuta documentație și pentru o biindată 
amfibie. Pentru materiale citiți detalii în 


pag. 30—31. 

POPA CONSTANTIN, Nehoiu. Pentru 
motorașe citiți rubrica „Adrese utile”. 
Pentru a vă da siaturiie necesare, preci- 
zaţi ce tip de model doriţi să construiți. 
PLESNILA CRISTIAN, București. O stație 
de telecomandă, prezentată în ceie mai 
mici detalii, găsiți în colecția revistelor 
TEHNIUM, 1985. Vom publica și planuri 
de automodele telecomandate. 

LIFICIU CĂTĂLIN DAN, Galaţi. Am intrat 
de curind în posesia unor planuri de mo- 


tonianoare româneşti. 

F cara DOREL, Semiac, Arad. vă 
urăm mult succes la școala militară de 
aviaţie. vă mulţumim pentru aprecieri şi 
e rii SAAB-J35 este deja un avion is- 
toric şi nu poate îi incadrat la rubrica su- 
gerată. Poate. totuși... 

IOVU PAUL, str. M. Viteazul 9, bi. CA, sc. 
A, ap. 19, 8 400 Birlad, caută numereie 1, 
2/1985 ale revistei noastre. Submarinul îi 
aveţi în acest număr, 

VLAICU CRISTIAN GIOVANI, lași. Vom 
încerca să satislacem cererile dv. şi ale 
celorlalți coloji. 
NECULAU COSTICĂ, Zidarilor 3, bl. NA, 
sc. 2, ap. 79, Micro 19, 6 200 Galaţi, caută 
nr. 1/1983 și 2/1984. Luaţi legătura la 
CJEFS cu instructorul care răspunde de 
modelism. 

IVAZ EUGEN, Deva, Luaţi legătura la 
CJEFS cu instructorul care răspunde de 
modelism. Reținem ideea. 

NEAGU SORIN-ROBERT, Victoriei 88, bl. 
11, ap. 21, 6 100 Brăila. Publicitatea este 
utilă revistei, mai ales din considerente fi- 
nanciare. Sperăm să găsiți ia un ait cititor 
nr. 1/1984. 

GYORGY BELA, Tg. Mureș. În localitatea 
dv. există modeiiști cu multă experiență 
în acest domeniu și.chiar campioni. Este 
foarte dificii să satisfacem concomitent şi 


începătorii şi avansații, de aceea poate . 


a pe diete Aer 
moase a re a 
el pă și românești din do- 


nu reuşim să oferim chiar fiscârua exact 
ceea ce Îşi dorește. Afirmația dv. cânr. 4 
a fost un cadou de Anul Nou ne ono- 
rează şi vă mulțumim. 

MUREȘAN HORAŢIU, Cluj-Napoca. Nu 
putem publica postere la mijlocul revistei 
din considerente tehnice. 


DURLEȘTEANU ILIE, Vaslui, Deși din 


clasa „Dido” au făcut parte 9 unităţi, nici 
una nu s-a numit „Ullyses"“. Aceasta este 
o navă de tip similar, imaginată de câtre 
autorul unui roman de succes. Reţinem 
dee ideea de a publica și o astiel de 
navă, 

BIRO ȘTEFAN, Mangalia. TORNADO va 
fi publicat în anul dintre numerele 2 sau 
3/1986. 

CARAGEA DAN, Turnu Măgurele. Vă 
mulțumim pentru fotografii. 

POPA DIDEL, Constanţa, CHIRIŢĂ VA- 
SILE, Rep + LUPU OVIDIU, Roman. În- 
cercați să luaţi legătura pentru proble- 
meie legate de activitatea de deltaplanism 
cu Federația Română de Aviaţie, str. Va- 
sile Conta 6, sector 1, București, telefon 
11 79 70. 

MOȘNEGUȚU MANUEL, Darabani. Re- 
gretăm că vă „scot din sărite” iocomoti- 
vele şi vă asigurăm că exiștă și cititori că- 
rora nu le plac nici rachetele şi nici blin- 
datele, dar vom continua să le publicăm. 
EHRMANN WOLFGANG, Rege LAZĂR 
LIVIU, Buzău. Frumoasă iniţiativa dv. 
Vom ţine seama de ea. 

BĂNICĂ DRAGOȘ, București. Propuisia 
navei este mixtă: pentru a erei CU- 
rentă se folosește un motor diesel de 800 
CP. În misiune de luptă se folosește tur- 
bina cu gaze ce furnizează cca 2 200 CP. 
KANTOR LUDOVIC, Dej. Așteptăm un 
material cu recondiționarea motoarelor. 
DREGHICI MIRCEA, 
planurile unui submarin nuclear. Oa 
rece avioanele solicitate de dv. au fost 
cerute şi de câtre alți cititori, vor apărea, 
rind pe rind, în limitele spațiuiui disponi- 
bil, inclusiv FX. 

MOLDOVAN GABRIEL, str. Horia 14, 
com. Ciacova, 1931 Timiș. Dorește nr. 
1/1983 şi lucrarea „Staţii de telecomandă 
pentru modele reduse“. Trusa „Vultur“ se 
poate procura de la fabrică. 
COJOCARU VALENTIN, sat Alba, com. 
Hudești, jud. Botoșani 6863. Oferă ia 
schimb nr. 2 și 3/1985 contra fotografii 


color nave, avioane și blindate moderne. . 


Nu deținem lista solicitată. 

BĂCIANU FLORIAN, Călărași. Primul 
număr a apărut în 1983. Motorul de de 
maror funcționează la 12 V, furnizind 
pentru scurte perioade 350—400 W. Nu 
este recomandabil pentru aplicația men- 


zionate două lime cu subiecte inspirate 
din istoria aviației române,la acțiunea de 
schimburi de idei și opinii din acest do- 
meniu participind tov. ing. Levcenco 


maistru militar Petcana George. La de 
oaie rituale FIN Lita 
- nzan “ 
Alexandru Lucian, Morenciu lon, Mirea 
Daniel, Constantin Gabriel și altii“. 
Nu ne rămine decit să îl relicităm atit 
pe foştii, cit și și pe actualii memori ai 


cercului și pe conducătorul lor, prof. 
Năstăşelu Nicolae. 


Rachetele pionierilor din Craiova zboară și pe zăpadă. 


Vuican. Pregătim. 


„SION MIHAI, B 


ționată. 

ILIOIU DAN, Timișoara. Revista se vinde 
intr-adevăr foarte bine, dar numărul de 
abonamente este incă redus. Nu deținem 
mai multe planuri de fabrică pentru IAR 
80. Așteptâm planurile eiaborate de dv. 
Este preterabil să fie desenate în tuş pe 
hirtie sau calc alb. Pot fi și pliate. Pentru 
cei ce doresc să corespondeze cu dv 
pentru schimburi de planuri din domeniu 
tehnicii militare vă publicăm adresa: str. 
Labirint 4, sc. B, ap. 18, Timișoara 1900. 
ALBESCU CRISTIAN EUGEN, Cimpu- 
lung Moldovenesc. Roţiie, trinele, cupleie 
şi tampoanele pentru modele C.F.R. tre- 
buie să încercaţi să le confecționați sin- 


ur. 
CANELEA DANIEL, București. Deoarece 
nu am mai publicat nave antice, vom lua 
în studiu și o galeră grecească. 
TEMPEA DAN, Rupea. Ceea ce propuneţi 
dv. este alimentare turbo şi merită să în- 
cercați. Nu deținem pianurile navei „Ca- 
lypsâ“ a comandantului Cousteau. 
PESCU FLORIN, Ploiești. O parte din 
planurile solicitate ie găsiți în acest nu- 
măr, Motorul utilizat a fost de 6.5 cms. 
CUTINA ȘTEFAN, Lugoj. Pehtru abona- 
mente !a reviste străins adresaţi-vă oficiu- 
lui poştal de unde aparțineți. 
HUZUM ION, cere i Scrieţi direct tabri- 
cii. Puteţi construi o stație de teleco- 
mandă, dar pentru a o utiliza trebuie să 
aveți avizul MTTC. 
DOCUZ CRISTI, Buzău. Deoarece prin 
utilizarea și confecționarea nesuprave- 
gheată a motoarelor de rachetomodele 
au avut ioc accidente în diverse țări, forul 
internațional a decis scoaterea acestora 
din comerțul modelistic particular, ele 
putind fi achiziționate de către cluburi 
sau asociaţii, 
DARABANĂ IONESCU, Cralova. 
Coandă 1910 este în atenția noastră, la 
fel şi celelalte aparate menţionate în scri- 
soare. 
POPA DANIEL, Brăila. În viitor vom în- 
cerca să satisfacem și cerințele av. 
GHINOIU CIPRIAN-RADU, Ploiești. Ter- 
minaţi liceul cu rezultate cit mai bune și 
menţineţi legătura. 
VIRGIL IONESCU. Mulţumim peniru 
aprecieri; urmăriţi în continuare revista. 
BUHU COSMIN, MARDAR. |. Lirmăriți re- 
vista. Vom publica 1S-28-B2, 1S-290, 
IS-28M2. Mulţumim pentru aprecieri. 
PINŢĂ LIVIU, Azuga. Se pare că B-24 va 
ărea foarte curînd. Celelalte avioane în 
viitorul apropiat. 
SÎNTION CĂLIN, Timișoara. Vom în- 
cerca să vă ajutăm. 
FILIPAN DRAGOȘ, Pitești. Nu deținem 
documentația solicitată. 
ești. Mirage 2000 îl aveţi 
lelalte în numerele vii- 


toare. 

OPRESCU NICOLAE, Misleanu. Nu deţi- 
„nem planuri detaliate de toare cu 
aburi pentru locomotive reale. Incercați !a 

biblioteca Muzeului Căilor Ferate din 
Bucureşti. 
BUDA |SAIA, Cluj-Napoca. Vom încerca 
să publicăm planul cerut de dv. 
NEGOIŢĂ MARIUS, Pitești. Vom publica 
preferenția! realizările românești din 
acest domeniu. După cite știm, în Pitești 
nu există încă un club de modelism fero- 
viar. Puteți participa și în aceste condiții 
la concurs 

SIMA CRISTIAN, Predeal. Vom transmite 

scrisoarea dv. autorului. 

TACHE CĂTĂLIN, str. Corbului 3, Sinaia, 

județul Prahova dorește să corespondeze 

pe teme aviatice. Caută planurile avionu- 
lui PA47, 

CINCĂ IONEL, Cralova. Vă vom ajuta. 

ATOMEI VALENTIN, Focșani, Aşteptăm 

desenele pentru contro! și verificare. 

EDGAR DAN, Suceava. i. YR-MAH este 

un FN: 2. Nu: 3. Nu cunoastem. 


în acest număr. 
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NOUTĂŢI DE LA FEDERAȚIA ROMÂNĂ DE MOD! 


Fiecare club sau asociație spor- 
tivă „poi pe cubul bază de co- 
mandă fermă, avizată insă de câtre 
FRMd, str. Vasile Conta 16, clădirea 
CNEFS et.V, de la IRCM-București, 
magazia-depozit din str. Cascadelor, 
st aaa materiale pentru mode- 

sm: 

— Staţii de telecomandă SUPRA- 
NAR dpi dirieed 6 650 lei 

—. Staţii telecomandă RUM 2, 
preț unitar 2 955 lei 

— Staţii de telecomandă Pilot a, 
preţ unitar 1.950 lei 


Redactor-șet: ing. IOAN ALBESCU 
Redactor-șet adjunct prof. GHEORGHE BADEA 


CP amvabla» amabil? ada 


SI 2 SRI CĂ pop. 


Tiparul executat la 
Combinatul Poligratic 
„Casa Sdniteir 


— Motoare cu explozie ! 
preț unitar 600 lei 

— Motoare cu explozie 
7M, preț unitar 870 lei. 

Cei care doresc să ach 
stații de telecomandă vor 
obiigatoriu și cantitatea co 
toare de cristale de cui 
CSTA-Băneasa, Aleea Mar 
sector 1, pentru a etectu 
stațiilor pe frecvențele ap: 
MTTc. Relaţii suplimentar 
fon 11 79 70/140. 


Abonamentele la revi 
DELISM se pot face i! 
P.T.T.R, factorii poșiali 
zorii din intreprinderi şi 
Revista poate fi găsită | 
13. poziția 853 din catali 


ani arlitala l- DEE 


